SMS Seguridad Operacional

Publicacion gratuita del Aeropuerto El Dorado Noviembre 2013 Edicion N° 4

Mercancias peligrosas
transportadas por via aérea

Mercancias Peligrosas

Gestion de riesgos por fauna

Control Fauna

Nuevos recursos para
la Seguridad Operacional

Vistazo

ﬁ&;&

el area de movimiento del aeropuerto, se debe estar alerta a los cambios
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SMS Editorial

on la puesta en operacion del Muelle Nacional, el Aeropuerto El

Dorado sigue tomando vuelo para transformarse en una de las

terminales mas importante de la regién. Con un movimiento de
25 millones de pasajeros anuales y un promedio de 900 operaciones
diarias, la operacion se ha triplicado en los Ultimos siete afios. Por lo
anterior, debemos enfocar nuestros esfuerzos para ser un aeropuerto
competitivo en la region, ahora, que las obras estan practicamente
concluidas, la infraestructura lista y los profesionales preparados.

Al ser la industria del transporte aéreo uno de los sectores con mas
acelerado crecimiento en la actual economia a nivel mundial, todos
los actores involucrados estamos siendo conducidos a identificar las
necesidades que dicho crecimiento trae consigo y desde las diferentes
Opticas posibles.

Si bien es importante proyectar la infraestructura y operatividad de
los aerédromos teniendo en cuenta las necesidades de los pasajeros en
relacion con la sequridad, la rapidez en sus procesos, la comodidad y el
buen servicio; la Autoridad Aeronautica, los Operadores Aeroportuarios,
los Explotadores de Aeronaves, los prestadores de servicio en tierra y
demas entes involucrados, requerimos enfocar nuestros esfuerzos no
solo en el disefio y construccion de aeropuertos modernos y acordes
a las normas nacionales e internacionales vigentes, sino también en la
definicion e implementacion de procesos seguros para la operacion,
donde se ven involucradas aeronaves, personas y equipos.

Consecuentemente con lo anterior, en los Ultimos afios el Concesionario
OPAIN S.A. ha mantenido el esfuerzo mancomunado de profesionales
que de manera constante, han incorporado la seguridad operacional a

Edicién N°4, Noviembre 2013

las obras de modernizacion y expansion desde
la misma concepcion de los disefios, haciendo
especial énfasis en el cumplimiento normativo y
las necesidades operativas identificadas durante
el proceso.

Debo aprovechar esta oportunidad, para
reconocer el gran apoyo y compromiso que cada
miembro de la comunidad aeroportuaria ha
mantenido durante las obras de modernizacién y
expansion del aeropuerto, conservando nuestros
estandares de sequridad operacional dentro de
los rangos aceptables previamente establecidos
con la Autoridad Aerondutica.

Serainmensurable la satisfaccion que tendremos
todos al terminar las obras de modernizacion
y expansion del aeropuerto El Dorado; sin
embargo, el trabajo, la responsabilidad y los
esfuerzos por mantener operaciones bajo los
mejores parametros de seguridad operacional,
nunca terminaran y muy por el contrario, cada
dia seran mayores los retos y exigencias para
lograr llevar de la mano el crecimiento de la
industria de la aviacién y la seguridad de las
operaciones.

Tomas Aragon Palacios
Gerente de Operaciones

"OPAIN S.A. ha mantenido el esfuerzo mancomunado de profesionales que de manera constante,
han incorporado la sequridad operacional a las obras de modernizacion y expansion desde la
misma concepcion de los disefios"
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Conceptos basicos

Continuando con el refuerzo de las expresiones aeronauticas mas utilizadas en sequridad
operacional y en el mundo aeroportuario, a continuacion presentamos otras definiciones

importantes que deben tenerse en cuenta:

Area de Restriccion de Equipos (ERA):
area cerrada en la que no puede haber ninglin equipo ni
persona.

Area de Seguridad de la Aeronave (ASA):

area cerrada en la que se estaciona una aeronave para
ser atendida por los equipos handling, en la que no puede
haber ningun equipo ni persona durante las maniobras de la
aeronave (excepto el necesario para la maniobra).

Comité CARSAMPAF:

Comité de Prevencion del Peligro Aviario que coordina e
integra las acciones para reducir al minimo el nimero de
incidentes / accidentes de aviacidn en la Regién Caribe y Sur
América (CAR/SAM), resultantes de los choques de aves u
otros representantes de la fauna silvestre con aeronaves.

Centro de Control de Operaciones (CCO):

division interna de Operaciones de OPAIN S.A., encargada
de las anomalias, observaciones o cualquier tipo de cambio
que afecte, en diferente medida, la correcta y normal
operacion, calidad y cantidad de los servicios que el
Concesionario debe proveer en el area concesionada.

Declaracién de Mercancias Peligrosas del Expedidor (o en
inglés, Shipper's Declaration - SD):

documento presentado por el expedidor, firmado por una
personaidénea en la materia, en el cual indican que aquellas
estan descritas completa y exactamente por sus nombres
apropiados para transporte, que han sido correctamente
clasificadas, empacadas, marcadas, etiquetadas y que se
encuentran en condiciones adecuadas para su transporte
por aire de acuerdo con las Instrucciones Técnicas.

Programa de Gestion de Riesgos por Aves y otra Fauna del
Aeropuerto El Dorado (GERPAF):

es el documento rector que contiene las directrices,
funciones y actividades que toda la comunidad debe
conocer y acatar para reducir y controlar los riesgos de
choque con fauna identificados en el aeropuerto.

EPA:
area destinada al estacionamiento de equipos.

ESA:

area exterior al area restringida de equipos (ERA/ASA)
utilizada para que los vehiculos y equipos handling que van
a atender un avion, esperen hasta que éste se haya detenido
y comience el proceso handling.

Envergadura:
Distancia existente entre las puntas de alas de una aeronave.

Ground Service Equipment GSE:
(Equipo de Servicio en Tierra).

Mercancias Incompatibles:

mercancias peligrosas que, de mezclarse, podrian
generar,peligrosamente, calor o gases, o producir alguna
sustancia corrosiva.

Infraestructura Aeronautica:

conjunto de instalaciones y servicios destinados a
facilitar y hacer posible la navegacion aérea: aerédromos
incluyendo pistas, calles de rodaje y rampas; sefialamientos
e iluminacién; terminales para pasajeros y carga; ayudas
a la navegacion; transito aéreo, telecomunicaciones,
meteorologia e informacion aerondutica; aprovisionamiento;
mantenimiento y reparacion de aeronaves.

Método predictivo de seguridad operacional:

se ha de entender dentro del ambito de la implementacion
del Sistema de Gestion de la Seqguridad Operacional, como
la recopilacién de datos a fin de identificar los posibles
resultados negativos o eventos futuros, analisis de los
procesos del sistema y el medio ambiente para determinar
los posibles riesgos futuros e iniciar acciones de mitigacion.

NOTAM:

aviso distribuido por medios de Telecomunicaciones (AFTN)
que contiene informacion relativa al establecimiento,
condicion o modificacion de cualquier instalacion
aerondutica, servicio, procedimiento o peligro, cuyo
conocimiento oportuno es esencial para el personal
encargado de las operaciones de vuelo. Aviso para el Piloto
(Notice to Airman).
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No Parking Area (NPA):
area de prohibicién de aparcamiento.

Numero ONU:

nimero de cuatro digitos asignado por el Comité de
Expertos en Transporte de Mercancias Peligrosas de las
Naciones Unidas, que sirve para reconocer las diversas
sustancias o determinado grupo de ellas.
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Edicién N°4, Noviembre 2013

Puesto de Estacionamiento de Aeronave:
area en una plataforma destinada al estacionamiento de
una aeronave.

Puestos de Estacionamiento Flexible:

areas de estacionamientos de aeronaves en plataforma
cuya configuracion permite el uso alterno de un puesto
de estacionamiento disefiado para una aeronave de
envergadura mayor o para la ubicacién en la misma area de
dos 0 mas aeronaves de menor categoria de envergadura.
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Conduccién de
vehiculos en
plataformas de

El Dorado

ediante la evaluacién de importante informacion

recopilada durante las operaciones diarias, son

identificados los riesgos mas representativos en El
Dorado, en funcién de los cuales son adoptadas medidas
de mitigacion tendientes a la sensibilizacion y capacitacion
de la comunidad aeroportuaria. De esta manera, se ha
llegado a datos estadisticos que nos muestran el nivel de
infracciones relacionadas con la conduccién de vehiculos
y equipos en este Aeropuerto, con un porcentaje superior
al 20% en incumplimiento a las normas, respecto a otros
aspectos reglamentarios. Esta informacién, hace necesaria
la implementacion de diferentes defensas y estrategias de
gestion, que buscan la reduccion del riesgo que se genera
por los eventos anteriormente sefialados.

Estas estrategias vienen siendo implementadas paso a
paso desde hace varios afios a través del trabajo conjunto
con la Autoridad Aerondutica, la cual, mediante el Manual
del Sistema Guia y Control de Movimiento en Superficie
SMGCS EI Dorado, ha exigido como pre-requisito para
asistir a la capacitacion impartida por OPAIN S.A., que cada
empresa en requerir un conductor de vehiculo para que
opere en el lado aire, capacite internamente a su personal
en conocimientos basicos del aeropuerto, antes de asistir
al curso permiso de conduccién en area de movimiento
del Aeropuerto Internacional ElI Dorado. Este proceso lo
certifica de manera escrita, lo que se considera por parte
de OPAIN S.A., como la inscripcion.

¢Qué temas deben abordarse en la capacitacion
interna de las empresas?

Seglin los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
Parte Decimo Cuarta - XIV: Aerddromos, Aeropuertos y
Helipuertos, se debe contar con conocimientos en:

e Geografia del aerédromo.

e Sefiales, marcas y luces del aerédromo.

¢ Procedimientos radiotelefonicos.
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e Términos y fraseologia utilizados en el control de
aerddromo, incluso el alfabeto de deletreo de la OACI.

* Reglamentos de los Servicios de Transito Aéreo en su
relacion con las operaciones en tierra.

* Reglamentos y procedimientos de aeropuerto.

* Funciones especializadas requeridas, p. €j., en las
operaciones de salvamento y extincién de incendios
(primeras respuestas a eventos).

* Normas sobre operacién de aerédromos.
* Procedimientos de Sequridad Aeroportuaria.

* Conocimiento de procedimientos en condiciones de
baja visibilidad.

En el transcurso de 2013, se viene llevando a cabo la
evaluacion a las personas que asisten al curso impartido por
OPAIN S.A.y se ha actualizado el material de capacitacion,
teniendo en cuenta las nuevas instalaciones aeroportuarias
y la reglamentacion vigente. También se ha realizado
mejora al material de apoyo (video), herramienta, que en
manos de personal de instruccidn con vasta experiencia en
temas aeroportuarios, facilita el proceso de aprendizaje de
los participantes.

El proceso implementado alrededor de un peligro
identificado, como es de por si la conduccion de vehiculos
y equipos en un aeropuerto, es un claro ejemplo de como
implementar defensas tecnoldgicas, reglamentarias y de
promocion.

Si bien han sido muchas las medidas adoptadas para la
reduccion del rieqgo que genera la operacion de vehiculos y
equipos en el drea de movimiento del aeropuerto, se debe
estar alerta a los cambios permanentes que lo modernizacion
de sus instalaciones trae consigo.
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Qué es Gestion del Cambio?

a Organizacién de Aviacion Civil Internacional - OACI,

define la "gestion del cambio” como un proceso formal

y sistematico dentro de la Organizacion, en el cual se
tiene en cuenta la identificacion de peligros y la estrategia
de reducciéon del riesgo antes de incorporar cualquier
modificacion.

Se debe por tanto tener en cuenta para los aeropuertos
como El Dorado, que este proceso formal corresponde
a una evaluacién de seguridad operacional frente a
modificaciones de infraestructura, la incorporaciéon de
nuevos equipos y sistemas, reordenamientos de espacios
aeroportuarios, sefializacion de areas, cambios importantes
en procedimientos aeroportuarios y nuevas disposiciones.

El Dorado, que estd en proceso de expansion vy
modernizacion, ha requerido permanente evaluacion
de seguridad operacional en sus nuevas instalaciones,
modificaciones en procedimientos, inclusién de nuevas

areas, el cambio en procesos, y adicionalmente, la adicién
de un elemento que muchas veces se omite desde las
diferentes areas administrativas y operativas de nuestras
empresas: la comunicacién al personal.

No se puede hablar de una "gestion del cambio”, si no existe
un medio de comunicacién efectivo y oportuno. Un buen
proceso de evaluacion, conlleva informacién y capacitacion
a las personas directamente afectadas.

Es necesario controlar dentro de las organizaciones ese
tltimo peldafio denominado promocion; contarle al otro
lo que esta pasado, las modificaciones que se vienen, sus
responsabilidades en ellas, definir la capacitacion que se
requiere acorde al alcance de cada cargo y las herramientas
o procedimientos que las empresas operadoras en el
aeropuerto deben implementar en la reduccion del riesgo.

e ORADO
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modernizacion

. Una inversion que supera los
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se consolida como la
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destino de primer
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B/4/-800 operando en El Dorado

En el 2013, una nueva aeronave catalogada dentro de las mas grandes que surcan los
cielos del mundo, ha empezado a operar en el Aeropuerto Internacional El Dorado; es
el B747-800, categoria FOXTROT (F) de envergadura y de una longitud considerable.
Es un avion comercial de fuselaje ancho, creado a partir de la version del B747-400. En
Colombia, la operacion de esta aeronave la esta realizando la empresa CARGOLUX.

Cémo Opera el B747-800 en el
Aeropuerto El Dorado

Este tipo de aeronave ha requerido estudios de seguridad
operacional por parte de sus fabricantes, de las empresas
que las explotan, asi como de la Autoridad Aerondutica,
a fin de reducir el riesgo operacional en aeropuertos que
no fueron disefiados para ellas. Los niveles de seguridad
operacional se alertaron entonces, para tomar medidas y
minimizar el riesgo.

¢Qué datos relevantes hay que conocer sobre el
aeropuerto?

* No todas las calles de rodaje del aeropuerto estan
aprobadas por la Unidad Administrativa Especial de

Aeronautica Civil para que esta aeronave se desplace
desde la pista hacia el puesto de estacionamiento y
viceversa. Ejemplo: Para la operacién del B747-800 en
la pista 13L/31R, las superficies de enlace en la unién e
intercepcion de las calles de rodaje JULIETH, BRAVO,
CHARLIE, DELTA, no permiten la maniobra segura de
salida de la aeronave, por lo que es necesario que para
la salida de pista se usen las bahias ALFA de cada una
de las cabeceras .

S6lo dos posiciones de estacionamiento en plataforma
de carga de las 25 existentes, estan demarcadas para
atender este tipo de aeronaves.

Las calles de servicio (vias vehiculares) de plataforma
y las intersecciones de algunas calles de rodaje fueron
disefiadas en general para aeronaves categoria ECHO
de envergadura y no FOXTROT, por lo cual se deben
guardar mayores distancias cuando esta aeronave este
movilizandose en el aeropuerto.
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¢Qué caracteristicas relevantes tiene esta aeronave -B747-8007?

La longitud de la aeronave B747-800 es 5.7 metros mayor que la del B747-400.

Su envergadura (punta a punta de ala) es 3.5 metros mayor que la del B747-400.

La diferenciacioén entre el B747-400 y el B747-800 que opera continuamente en este aeropuerto a simple vista no es
facil, lo que podria generar falsa confianza, al creer que se esta cerca a un B7474-400 6 200.

Las turbinas de esta aeronave son de mayor potencia que las del B747-400, lo que en ciertos desplazamientos en
rodaje y/o virajes puede llegar a generar chorros de turbina no calculados, que puedan llegar a afectar las demas
operaciones de equipos en tierra.

Dada la estela turbulenta de la aeronave, la Autoridad Aerondutica de Colombia ha definido separaciones superiores
en las salidas y aproximaciones al aeropuerto El Dorado, a fin de prevenir dafios a aeronaves que vayan detras de un
B747-800.

Dada la elevacién del Aeropuerto El Dorado y la longitud de pista disponible, el B747-800 debera mantener control
extremo del peso y balance de su carga.

COMPARATIVO DIMENSIONES BASICAS

Caracteristica B747-800 B747-400 A380F
Wingspan 684 m 649 m 79.8 m
Length 764 m 70.7 m 727 m
Tail height (max) 196 m 195 m 244 m
- 973,000 Ib
Max taxi weight (441,350 kg) 913,000 Ib (414,130 kg) 1,305,000 Ib (592,000 kg)

El conocimiento de estas situaciones y caracteristicas del B747-800 exige, por lo tanto, la toma de acciones preventivas
por parte de los diferentes actores aeroportuarios para el mantenimiento de una seguridad operacional de alto nivel.




Seguridad Operacional SMS

Aeropuerto El Dorado / OPAIN S.A.

De la promocion

I control de los riesgos de sequridad operacional durante
la prestacion de cualquier servicio que se provea,
se da principalmente mediante dos componentes
operacionales:
e La gestion de los riesgos.
e La garantia de la seguridad operacional.
La promocion de la seguridad operacional desemperia una
funcion de apoyo muy importante.

Aunque el vocablo no es muy comin en nuestro pais,
debemos recordar que la promocioén se refiere a los procesos
de instruccién, educacién del personal y a la comunicacién
de la sequridad operacional. ElI Aeropuerto El Dorado,
involucra también a la comunidad aeroportuaria.

Se requiere como minimo que:

Exista capacitacion desde el momento de la contratacion.
La capacitacion que se imparta sea para el desarrollo
de las competencias, seglin las tareas a realizar por los

individuos en SMS.

Se desarrolle instruccion en respuesta a emergencias/
contingencias para el personal afectado.

Se mida la efectividad de la instruccion.

Existan procesos de comunicaciéon en la organizacion
que permitan al sistema de gestion de la seguridad
operacional funcionar efectivamente.

Se manejen procesos de comunicacién (escrita,
reuniones, electrdnica, etc.) acordes con el tamafio y
alcance de la organizacion.

Exista un medio adecuado para la gestion de la
informacion critica en seguridad operacional.

Contar con un procedimiento que explique por qué se
adoptan medidas de seqguridad operacional particulares
y por qué se introducen o modifican los procedimientos
de seguridad operacional.

OPAIN S.A ha implementado la promocién en variedad
de medios, siendo uno de los mas efectivos las Circulares
Externas que se envian en medio digital a la comunidad
aeroportuaria. Sobre éstas, se sigue requiriendo a quienes
se les distribuya, apoyar la divulgacién a su personal.

CIRCULAR EXTERNA |
201324200
Extinslar dp Snguridad Opa ORCULAR EXTERNA
0132400000357

¥ sabee s Base Ge una UniCKIN permaseTiE OUE PETIER ETENLIN Gt MimeTd
i

CIRCULAR IXTERMA

20132400(

Xt de elementos minimos pars la st
peligre CERDULAR EXTERNA |
201320000

PARA Tacmms oo execo gue e
Aprchacidn del Manusl de Mercansia

e [IERpR Sh—
FEEHA Mayo O ce 3 fem,

PaRa Comurmad Amreportuaria

Dango asance 8 I Crvular Exema SORT1 -

o de I0NE y e Rl b Gararcis gt RN

Colomia Paw 10,y ol Marual par s 4 Sttt

Rartasene £ Dorsct, i ) P

prg refpdegeglolg e eaibgle-t RO MelddedE)

FRtason PGS £ Vil bl L
1. Materat atmcriaci i be pervis e Mot ax e gran sanvirie infaar o It stow
2 = | 500 - MAIAT520, e
3. Boless grancies de cosor roje, cadbes By s Ly Sy e
A Gales nosTaes Preweriads por ¢l Corceuonana OPAIN SA.

8. Midscarn rasal Actoridad herordtica P 1010 0 spectarien
8 Ganos de seakzecn 6 o 01 et Saars ylopits ot 4 ianite e has S e
T Tyvec sescatabie
ol - S04 mta I spareurided pars inatar = 1l b
A Guanten en o oe 18 de wge & ety |
9 Paias ant-ohisod. arbesibca ranterdiemo of seropusrto dentio de kol M
., s
[ ——

Atertamerin,

ic.:.,m:.er.RE,x]’EnNn, .

3 ety
SRS o A e PR Bl B

aeronzens, ve han makasds
e
reficiacar en b Erevends gue publcsrd Arronbtkas Chil en ol mes de jun, con
wlocmiidad a partie del mes de jullc e 2013

a0 Iabores daric v el |

i gando y ortieuard
e EITAM,

1]
0
L
D
0
0

5 thorrg i 00 Faraickin pars < temad
P O 13 ermiidn 89 1 peserty cheouter
conios ottt TEMAS ARAGCN L s prensneacién asjurts 3 Ia preente Creular, o8 43 ciwsdsd prifs 3 b mancionads
5o OPAN SA o 21 0w e 06 3001 a Darwate da Oparicionet. TS ARASSN sl
5. PN EA o o
= o Contiamerse,
= ks &=
< Il esu R
= = - -
= [ = (Pemada}
T <% = Garares de Oserscienes
— 5! s RN A
5. {5
= & - P
o 5 " -
=
(&
=
=




SMS Mercancias Peligrosas

Edicion N°4, Noviembre 2013

Mercancias peligrosas
transportadas por via aérea

Mediante el articulo Sequndo de la Resolucion No. 03048 del 25 de Junio de 2013,
publicada en el Diario Oficial No. 48.840 del O3 de Julio de 2013, la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil adicion6 algunas definiciones a la Parte Primera y modifico

la Parte Décima de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - TRANSPORTE SIN
RIESGOS DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA AEREA.
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Mercancias Peligrosas SMS

Aeropuerto El Dorado / OPAIN S.A.

La mencionada actualizacién de la reglamentacién aplicable
al transporte de mercancias peligrosas por via aérea, sigue
estando en total armonia con la normatividad internacional
vigente, especificando las responsabilidades que tiene cada
una de las partes involucradas durante el proceso de dicha
gestion.

Algunos articulos y sustancias al ser transportadas por via
aérea, pueden tener ciertos efectos debido a la vibracién,
cambios de presion y temperatura (evidentes o no en tierra),

Las mercancias restringidas a aeronaves exclusivamente de
carga, son las que se transportan en mayores cantidades que
las permitidas en las de pasajeros o las que estan prohibidas
en dichas aeronaves; su transporte esta permitido en vista
de que se suele tener acceso a las mismas durante el
vuelo y de que la tripulacion puede considerar, en caso de
emergencia, una amplia gama de medidas que las posibles
en aeronaves de pasajeros.

Existen condiciones generales relativas a los embalajes

con posibles riesgos para los pasajeros, los
tripulantes, las aeronaves, la infraestructura
y el medio ambiente.

Sin embargo, estas mercancias peligrosas
pueden transportarse sin riesgo por via
aérea, siempre que se adopten importantes
medidas expuestas por la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional - OACI,
que para el efecto tiene a disposicion de
la Industria el Anexo 18 al Convenio de
Chicago sobre Aviacion Civil Internacional
(Transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea). Su fin es
facilitar el transporte de las mercancias,
proporcionando al mismo tiempo niveles
de seguridad que impidan el riesgo a la
aeronave o sus ocupantes, siempre que se
cumplan todos los requisitos establecidos.

Mediante estas medidas se procura
garantizar que, en caso de incidente, no se
produzca un accidente.

La mayoria de estas mercancias pueden ser
transportadas en aeronaves de pasajeros y

Existen condiciones
generales relativas

a los embalajes

e instrucciones

de embalaje, que
conjuntamente tienen
por objeto garantizar
la seguridad del
transporte de
mercancias peligrosas
por via aérea,
determinando los
empaques que deben
utilizarse para las
mismas y la forma

en que deben ir
almacenadas.

e instrucciones de embalaje, que
conjuntamente tienen por objeto garantizar
la seguridad del transporte de mercancias
peligrosas por via aérea, determinando
los empaques que deben utilizarse para
las mismas y la forma en que deben ir
almacenadas. De esta forma, se reduce al
minimo el riesgo inherente a las mercancias
peligrosas, de modo que, en caso de incidente,
no se produzcan riesgos inaceptables, ni
lesiones o dafios materiales importantes.

Después de embalar (empacar) las
mercancias peligrosas de acuerdo con su
clasificacion y segun lo establecido por la
normatividad aplicable, los bultos deben
ser marcados con informacién basica
que incluya la denominacién del articulo
expedido y el nimero ONU, fijando ademas
las etiquetas que especifican los riesgos
potenciales del contenedor marcado, a fin
de asegurar que los bultos que contienen
mercancias peligrosas puedan reconocerse
y advertir acerca de los riesgos potenciales,
sin depender solo de la informacién de los
documentos anexos al envio.

en aquellas exclusivas para carga, siempre
que se cumpla rigurosamente con las
condiciones normativas exigidas para cada clasificacion de
las mismas; sin embargo, algunas se consideran demasiado
peligrosas para nunca transportarse en una aeronave;
otras estan prohibidas en circunstancias normales, pero
pueden transportarse con la aprobacion (dispensa) emitida
expresamente por la Autoridad Aeronautica de los Estados
involucrados.

Dada la importancia que reviste la
existencia de mercancias peligrosas a bordo de una
aeronave, si llegara a producirse una emergencia, el piloto al
mando debe estar siempre informado de lo que transporta
y transmitir dicha informacion a los Servicios de Transito
Aéreo, para de esta manera, contribuir en la respuesta a
cualquier incidente o accidente de aeronave. Asi, reducira
al minimo cualquier peligro derivado de los dafios sufridos
por las mercancias peligrosas.
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Gestion de riesgos por fauna

Diariamente los aeropuertos se enfrentan con el reto de minimizar, reducir, controlar o
eliminar los riesgos asociados a la presencia de aves y otra fauna que puede interferir con
la operacion de las aeronaves; diversas variables confluyen y cada una de ellas debe ser
considerada para garantizar la sequridad del sistema.

Consideraciones basicas

Aunque los aeropuertos son lugares disefiados y construidos
bajo el concepto de minimizacién de espacios verdes y
homogenizacién del paisaje, paraddjicamente son sitios
muy atractivos para las especies animales, pues en ellos
pueden encontrarse todos los recursos necesarios para que
un individuo se establezca, respondiendo a sus necesidades
biolégicas o simplemente aprovechando una oportunidad
para “quedarse”.

El lugar donde se emplaza el aerédromo, las condiciones
ambientales, los ecosistemas asociados, la vegetacion
circundante y las matrices antrdpicas cercanas, definen
el tipo de fauna que puede encontrarse dentro de un
aeropuerto y en sus superficies de aproximacion; los
aeropuertos pueden funcionar ecoldégicamente como
pequefias islas verdes emplazadas en las grandes ciudades
a través de los cuales la fauna fluye.

¢Por qué un animal se encuentra en un aeropuerto?

Para contestar esta pregunta se debe considerar si éste
corresponde a su area de distribucién original; y si a
pesar de no serlo, le ofrece mejores recursos para vivir y
reproducirse; o si por el contrario, solamente es para él un
sitio de paso para descansar y recargarse energéticamente.

Los tamaiios de los grupos dependeran de las areas
disponibles y de la cantidad de recursos para sustentar una
poblacion: agua, alimento, refugio.

No todo es ecologia

A la variable ecoldgica se suma la operacional de cada
aeropuerto: la infraestructura aeroportuaria, el tipo de
aviacién, la categoria de las aeronaves, los horarios de
mayor trafico aéreo, las gradientes de ascenso y descenso,
el emplazamiento de las radio ayudas y las actividades
productivas desarrolladas al exterior del aeropuerto,
son algunos de los aspectos mas importantes que deben
ser evaluados espacial y temporalmente, para definir la
amenaza por fauna.

15

No es posible unificar la amenaza para un aeropuerto
ubicado en una regidn costera, con otro que se encuentre
en una regiéon montafiosa; tampoco es posible equiparar los
peligros para un aeropuerto chico de escala regional con
operaciones limitadas en sus horarios, con otro internacional
de gran escala donde la operacion es constante y los riesgos
de impacto por lo tanto permanentes.

La evaluacion del peligro aviario y de fauna, es propésito y
fundamento para establecer un buen sistema de gestion;
debe interpolar las variables ya mencionadas y brindar los
puntos claves de partida que respondan al por qué, cdmo,
dénde y cuando hacer.

La evaluacion del riesgo puede partir de la definicion de
amenazas calificando cuantitativa y cualitativamente cada
especie de acuerdo con su tamafio, masa, capacidad de
formar grupos, altura de vuelo, comportamientos, tiempo
de permanencia en el aerédromo, etc.; esta informacion
puede cruzarse con la vulnerabilidad o el dafio que puede
causarse a una aeronave o a la operacién cuando esta
interaccion se da, a fin de obtener una calificacién del
riesgo final. El enfoque SMS podra a su vez tomar como
fuente dicha informacion y asi establecer cudles de esos
peligros - es decir las aves y otra fauna y sus consecuencias
- los incidentes e impactos, son aceptadas por el sistema
aeroportuario y cudles de ellas no.

No existen formulas magicas

A pesar de contar con directrices que definen los
lineamientos a sequir para reducir y controlar los peligros
y con las recomendaciones de mejores practicas a ser
llevadas a cabo por el operador del aeropuerto, no existe
una nica respuesta o un derrotero definido para consequir
una gestion eficaz de los riesgos.

Conociendo la composicién y la dinamica de las poblaciones
naturales, el entorno aeroportuario, la operacion y la cultura
organizacional del aeropuerto, pueden seleccionarse los
instrumentos de gestion mas apropiados y las herramientas
activas y pasivas mas adecuadas; de la misma manera las
funciones y responsabilidades del personal aeroportuario
involucrado, y por ultimo, la politica de las organizaciones
para poner en funcionamiento el sistema.



Aeropuerto El Dorado / OPAIN S.A.

En términos de control activo, la selecciéon de técnicas
dependera de los recursos disponibles para la inversion de
acuerdo con las especies mas peligrosas identificadas y la
respuesta comportamental de éstas a los estimulos que
provocan dichas herramientas de persuasion. Debe ser un
compromiso de la organizaciéon contar con un mosaico de
técnicas y elementos para el monitoreo de la fauna y contar
con un grupo lo suficientemente entrenado que atienda los
requerimientos de la operacién para un permanente control
de la fauna.

El control de la fauna peligrosa para la aviaciéon va mas alla
de la adopcién de técnicas activas que permitan "espantar”
lo que se le cruza a las aeronaves. Generalmente debe ir
acompaiiado de procesos muy estructurados de coordinacién
y comunicacion que logren atacar las fuentes del problema,
generalmente resumidas en condiciones atractivas para
la fauna dentro y fuera de los aeropuertos; asi mismo, de
procesos de monitoreo, documentacion, gestion de incidentes,
revision estadistica y supervisién de condiciones latentes o
potencialmente atractivas ligadas a la operacion de aeronaves
que pueden incrementar el riesgo.

A nivel aeroportuario en Colombia, las principales
herramientas de gestion son los Programas de Gestion del
Riesgo por Aves y otra Fauna -GERPAF, documentos que
definen el cdmo de las actividades a desarrollar en cada
uno de los aeropuertos civiles, adoptando los lineamientos
generales de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil - U.A.E.AC.

Otro componente fundamental son los Comités
Aeroportuarios de Control Fauna que se desarrollan
nacional y localmente, y en donde participan todos los
actores involucrados en la problematica; mediante éstos,
se canalizan las acciones consideradas necesarias con la
comunidad aeroportuaria, las autoridades aerondutica y
ambientales de las ciudades, y con los explotadores aéreos.

Finalmente, la participacion y el compromiso de todos en
la gestion de riesqos, es la herramienta mds poderosa de
cualquier sistema. Por pequeiia que parezca la labor que
desarrollamos en un aeropuerto, o por aislada que ésta se
perciba del peligro aviario y de la fauna, tendrd siempre
impactos positivos o negativos sobre la presencia de la fauna
¥ la gestion de los incidentes que puedan ocurrir o detectarse
en el aerddromo; la tarea es de todos.
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El trabajo silencioso:
La gestion de la tfauna
mas alla del reporte

Cuando se trabaja en un aeropuerto, muchas veces no es clara la forma en que el
peligro aviario afecta la labor operativa que desarrollan cientos de funcionarios en
plataformas y hangares;, muchas veces este tema se considera como un tépico
aislado que sélo compete a las tripulaciones y encargados de la seguridad
operacional. Sin embargo, cuando se identifican peligros por fauna y se gestionan
los riesgos asociados, se desarrollan muchas actividades que derivan en beneficios
para toda la comunidad aeroportuaria, que pocas veces se relacionan con esta
mision y pueden pasar desapercibidos.

En este apartado presentaremos la forma cdmo la participacion en el sistema
de notificacién y reporte de impactos con fauna y de condiciones latentes en
plataforma, han aportado a la mejora de las condiciones del aeropuerto y por
supuesto, al control de los peligros.

Los reportes de impacto

El reporte de incidentes e impactos con fauna es la principal fuente de informacion
para el Sistema de Control de Fauna de El Dorado, de la que se derivan una serie
de procesos reactivos y proactivos para controlar y reducir los peligros que se
presentan diariamente en el aeropuerto.

Gracias a la informacién recolectada en mantenimiento, consistente en plumas,
partes de animales o fotografias, y a la informacién ampliada por los tripulantes
al momento de reportar un evento, se generan una serie de investigaciones que
algunas veces permiten establecer la especie del animal involucrado, el lugar
donde ocurrié el incidente y las causas o atractivos que determinan la ocurrencia
de un evento.

Las investigaciones conducidas por el Concesionario OPAIN S.A. a partir de la
informacion recolectada en rampa y mantenimiento, han permitido los siguientes
logros:

e Determinar algunas especies que se encuentran implicadas en impactos
nocturnos con fauna en el aeropuerto, bihos, lechuzas y gallinas ciegas, a
partir de las plumas y restos de patas encontradas.

e Establecer los lugares de mayor ocurrencia de impactos dentro del aeropuerto,
asi como los meses y horarios de mayor riesgo de impactos con aeronaves,
informacion que se presenta trimestralmente a las aerolineas.

» Identificar cudles de las especies migratorias que arriban a El Dorado en la
temporada de Septiembre a Marzo, se ven implicadas en impactos.

e Establecer cudles de las especies de aves que se asientan dentro del aeropuerto
resultan peligrosas para la aviacion.

e Comprobar el lugar de ocurrencia de algunos impactos detectados en
mantenimiento a partir de la determinacion taxonémica de aves que se
encuentran en rangos de distribucion especificos, muchos de ellos por fuera
de la Sabana de Bogota.
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La gestion de la fauna se
surte de reportes obligatorios
tras la ocurrencia de un
impacto, o de notificaciones
voluntarias efectuadas por
las tripulaciones, el personal
de la rampa, los encargados
de sequridad aérea de

las compaiiias y de las
comunidades aledanas.




A partir de la informacién suministrada por las tripulaciones y los encargados de seguridad aérea de las compaiiias, en los
Talleres de Gestion de Riesgos llevados a cabo por el Concesionario, se han logrado identificar puntos clave de atraccion
para fauna muy peligrosa para la aviacién como gallinazos en las superficies de aproximacién al aeropuerto, los mismos
que son gestionados con la Autoridad Aerondutica.

Aeropuerto El Dorado / OPAIN S.A.

El personal que labora en las plataformas constituye la fuente primaria de la informacién de condiciones latentes en las
areas de movimiento de aeronaves; a partir de las notificaciones se despliegan acciones reactivas; es decir, actividades
inmediatas para identificar y superar dicha novedad y actividades proactivas; es decir, medidas posteriores que requieren
el andlisis de las causas de la situacion y la toma de acciones mas profundas. A partir de los reportes de condiciones
atractivas en plataforma, las siguientes son algunas de las acciones adelantadas:

Condicion Acciones reactivas Acciones proactivas

Gestion con las compariias aéreas para el correcto manejo de
residuos.
Buisqueda y remocién de nidos.
Incorporacién de puntos de recoleccion de residuos en
Blsqueda e intervencion de sitios  plataforma - Plan de Manejo de F.0.D.
de percha.

Aves en la plataforma.

Gestion con la comunidad aeroportuaria para la prohibicién de
alimentarse y beber en plataforma.

Gestién de accesos y mallas.

Sensibilizacién con comunidades aledafias para su adecuada

Pertos y gatos en el Captura de individuos. tenencia.

perimetro.

Sensibilizacién con personal de seguridad para evitar tenencia
de animales en perimetro.

Residuos solidos en Solicitud de recoleccion Trabajo mancomunado para la mejora de centros de acopio
plataforma. ’ HSEQ OPAIN S.A.y Aerocivil.

1. Cuéntelo todo: no deje de reportar al Aeropuerto y a su compaiiia ninglin evento o condicién latente por pequefio que
éste parezca.

2. Sea asertivo: al momento de encontrar evidencias de un impacto, dele el tratamiento que merece. Una completa
inspeccion a la aeronave (3609) en busqueda de dafios y evidencias, puede marcar la diferencia en el proximo vuelo.

3 Tomese el tiempo necesario: aunque el reporte de impactos e incidentes toma tiempo, es una actividad vital que merece
toda su atencién; sea lo mas claro y descriptivo posible. Recuerde tomar la informacién de las tripulaciones o personal
de tierra que detectd la novedad.

iRecyerage, 10 .plat
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El Programa de Gestion de Riesgos
por Aves y otra Fauna GERPAF del
Aeropuerto El Dorado

El Aeropuerto Internacional El Dorado, cuenta con un Programa Integral
de Gestidon de Riesgos por Fauna, que responde a las necesidades de
la terminal aérea mas importante del pais. OPAIN S.A. a través de la
Gerencia de Operaciones y la Direccién de Seguridad Operacional, ha
definido un documento que integra afios de monitoreo de las poblaciones
naturales que se asientan y frecuentan el aerédromo y de los incidentes
entre aeronaves y representantes de la fauna, bajo el enfoque rector del
Sistema de la Seguridad Operacional SMS.

Presenta de forma integral las bases técnicas a tener en cuenta
administrativamente y las acciones y procedimientos que podrian ser
implementados por parte de los diferentes actores en el Aeropuerto,
para prevenir y mitigar los riesgos asociados a la presencia de fauna.
Adicionalmente, adopta voluntariamente las mejores practicas
recomendadas por el International Bird Strike Committee IBSC, como
una forma de verificar que los esfuerzos dedicados al monitoreo y control
de fauna en el Aeropuerto sean los adecuados y permitan efectivamente
avanzar hacia mayores niveles de sequridad operacional.

Siguiendo los lineamientos de Aerondautica Civil, el Programa se organiza
a través de seis subprogramas, que corresponden a las actividades a
implementar; incluye la definicién de responsabilidades, el monitoreo
permanente de la fauna y sus focos de atraccidn, la implementacién de
estrategias de control, la gestién y analisis de informacién sobre peligro
aviario y las capacitaciones o sensibilizaciones requeridas para promover
acciones de prevencion, control y manejo.

Los subprogramas definidos para el GERPAF son:

1. Subprograma de fortalecimiento institucional y cooperacién para la
gestion del riesgo con fauna

Subprograma de identificacion de peligros y evaluacion de riesgos
Subprograma de implementacion de herramientas para la gestion del
riesgo por aves y otra fauna

Subprograma para el registro y notificacién de incidentes con fauna
Subprograma de evaluacién y seguimiento

Subprograma de capacitacion y sensibilizacion

W N

ouas

Implementacion del GERPAF

Dado que en el aeropuerto estan involucrados diferentes actores, el éxito
del Programa depende de que todos conozcan, entiendan, participen en
su implementacion y ejecuten las acciones que se encuentran bajo su
responsabilidad. Este documento debe ser llevado a la practica a través
de la coordinacion de Control Fauna de OPAIN S.A. en lo que compete al
Concesionario y por medio de los miembros del Comité Aeroportuario en
lo referente a las gestiones interinstitucionales.

.
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El cumplimiento de roles, la adopcién de procedimientos
aeroportuarios y algunas de las funciones delegadas a los
miembros del Comité son:

Autoridad Aerondutica: vigilar el cumplimiento de los
procedimientos de control de peligro aviario establecidos
por parte de los intervinientes en el Aeropuerto
Internacional El Dorado, ejecutando ademas las acciones
que bajo su responsabilidad deban ser emprendidas en las
zonas de su competencia, incluyendo las zonas aledafias y
no concesionadas a OPAIN S.A.

Explotador de Aeropuerto: desarrollar, implementar y
demostrar la eficacia del Programa de Gestion de Riesgos
por Fauna en las areas del aeropuerto que le han sido
concesionadas, cumpliendo con las disposiciones contenidas
en los Documentos OACI, los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia - RAC, el Plan Nacional de Limitacion de Fauna en
Aeropuertos y otras regulaciones de la Aeronautica Civil en
la materia.

Comité Aeroportuario de Control Fauna: desarrollar e
implementar las actividades contenidas en el Programa
a través sus representantes, con base en la informacion

presentada por el explotador de aeropuerto y la Autoridad
Aerondutica. Las autoridades, entes territoriales,
explotadores de aeronaves, asociaciones, concesionarios
y demas instituciones, seran responsables de delegar
representantes con la suficiencia y competencia para
participar de las reuniones y tomar decisiones en las fechas
programadas por el Coordinador de Control Fauna.

Explotadores de Aeronaves: participar en el Programa de
Gestion de Riesgos por Fauna, garantizando el cumplimiento
de las actividades definidas por el Comité Aeroportuario
para el Control de la Fauna en el Aeropuerto El Dorado, y la
participacion de su personal en la notificacién de impactos
e incidentes con fauna. Especialmente, dispondra de
herramientas y mecanismos para acatar las disposiciones
generales de la Autoridad Aerondutica y las particulares
de OPAIN S.A., designando a un encargado de Peligro
Aviario y Fauna EPAF, quien sera el principal enlace para
la cooperacion.

El GERPAF es un documento publico que puede ser

consultado por toda la comunidad aeroportuaria a través
de la Coordinacién de Fauna de OPAIN S.A.

Asi se lee la fauna en términos del SMS

Peligros: son las poblaciones naturales, los individuos y
las condiciones atractivas en el entorno biofisico y/o de la
operacion, que pueden favorecer la presencia de la fauna en
el aeropuerto y sus areas circunvecinas.

Consecuencias del Peligro: son los eventos con fauna, como
incidentes e impactos, que afectan la operacién de las
aeronaves.

Riesgos de Sequridad Operacional por Fauna: son las
mediciones o evaluaciones en (términos cualitativos,
cuantitativos y/o alfanuméricos) de las consecuencias
de los peligros, teniendo en cuenta la probabilidad y la
gravedad de los sucesos.
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Normatividad reciente

Durante el afio 2013, la Unidad Administrativa Especial de Aerondautica Civil de Colombia, actualizé varias e importantes
Partes de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, de los cuales destacaremos aquellos que han generado algtin
impacto para las gestiones operacionales y que por tanto deben ser cuidadosamente estudiados a fin de implementarlos a
cabalidad por parte de los explotadores de aeronaves, operadores aeroportuarios, prestadores de servico en tierra y todos
los integrantes de la comunidad aeroportuaria.

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

DOCUMENTO - RAC NOMBRE FECHA VIGENCIA

CUESTIONES PRELIMINARES

PARTE PRIMERA DISPOSICIONES INICIALES, DEFINICIONES Y JULIO 03 DE 2013
ABREVIATURAS
PARTE SEPTIMA REGIMEN SANCIONATORIO JULIO 19 DE 2013

TRANSPORTE SIN RIESGOS DE MERCANCIAS PELIGRO-

PARTE DECIMA SAS POR VIA AEREA

JULIO 03 DE 2013

PARTE DECIMO CUARTA AERODROMOS, AEROPUERTOS Y HELIPUERTOS ABRIL 23 DE 2013

Mas informacién: www.aerocivil.gov.co



http://www.aerocivil.gov.co

Organizacion de Aviacién Civil Internacional

Correo-e: communications@icao.int Sitio web: www.icao.int

COMUNICADO DE PRENSA DE LA OACI

EN SU SEMANA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL LA OACI CONFIRMA MEJORES RESULTADOS
EN EL INDICE DE ACCIDENTES DE 2012 Y LA ADOPCION DEL PRIMER NUEVO ANEXO
AL CONVENIO DE CHICAGO EN MAS DE TRES DECENIOS

MONTREAL, 5 de marzo de 2013 — La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) concluyé su
primera Semana de la seguridad operacional de 2013 el viernes pasado confirmando que 2012 fue uno
de los afios mas seguros de la aviacidn mundial de que se tenga registro, asi como la adopcién de un
nuevo Anexo al Convenio de Chicago: el Anexo sobre gestion de la seguridad operacional.

El organismo de aviacién de las Naciones Unidas confirmé que en 2012 hubo 3,2 accidentes por millén
de salidas, lo que representa un total de 99 accidentes sobre alrededor de 31 millones de vuelos.
También, los casos mortales de la aviacion disminuyeron de 414 en 2011 a 372 en 2012. Esta es la cifra
mas baja de casos mortales de que se haya tenido noticia desde 2004.

La OACI expresd que los resultados positivos son el reflejo del progreso logrado gracias a varias
iniciativas de colaboracion en la esfera de la seguridad operacional que estan en curso, asi como de
mejoras particularmente importantes en el drea de seguridad operacional en la pista. La Organizaciéon
destaco que sus estadisticas de seguridad operacional se basan en datos exclusivos que sus 191 Estados
miembros proporcionaron y que incluyen operaciones de aeronaves con un peso maximo certificado de
despegue de 2 250 kg o mas.

Elaboracion histdrica del Anexo

Respondiendo directamente a las recomendaciones que le fueron formuladas durante la Conferencia
mundial de alto nivel sobre seguridad operacional de 2010, la OACI también confirmd, durante la
celebracidon de su Semana de la seguridad operacional, que el Consejo rector de la Organizacién ahora
habia adoptado oficialmente un nuevo Anexo al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Convenio
de Chicago): el Anexo sobre gestidn de la seguridad operacional.

Los Anexos de la OACI contienen todas las normas y métodos recomendados acordados a nivel mundial
que forman la base del sistema de transporte aéreo internacional. La creacion del Anexo 19 consolida
las disposiciones relativas a los programas estatales de seguridad operacional (SSP) y a los sistemas de
gestion de la seguridad operacional (SMS) en una fuente Unica y comprendié la colaboracién estrecha
entre la OACI, sus Estados miembros y organizaciones internacionales clave durante los ultimos tres
afios.

“Este es el primer nuevo Anexo al Convenio de Chicago en mas de tres decenios y constituye un
verdadero logro histérico para la OACI y la comunidad de la aviacion internacional”, destacd el
Presidente del Consejo de la OACI, Roberto Kobeh Gonzalez.

El establecimiento del Anexo 19 sirve de apoyo a la estrategia mundial de seguridad operacional de
la OACI, mediante la cual se exige una mejor normalizaciéon, mayor colaboracidn entre las partes
interesadas de la aviacidn, nuevas iniciativas de intercambio de informacién y el establecimiento de
prioridades de inversién en los recursos técnicos y humanos que se requieren para garantizar en el
futuro operaciones seguras.
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Organismo especializado de las Naciones Unidas, la OACI fue creada en 1944 para promover el desarrollo seguro
y ordenado de la aviacion civil internacional en el mundo entero. Formula las normas y reglamentos necesarios
para la seguridad operacional, proteccidn, eficiencia y regularidad de la aviacién, asi como para la proteccidn
del medio ambiente. Constituye un foro para la cooperacion en todos los campos de la aviacién civil entre sus
191 Estados miembros.
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Lo Nuevo en Control Fauna

Siguiendo a la vanguardia del control de la fauna peligrosa
para la aviacién, OPAIN S.A. adquirié nuevos y modernos
equipos para el monitoreo de animales en condiciones
nocturnas y de baja iluminacién, que son utilizados por
expertos naturalistas y bidlogos de la vida silvestre en todo
el mundo.

Mediante visores especializados y camaras de deteccion de
movimiento que capturan imagenes automaticamente en
exteriores, se busca conocer detalladamente las especies de
aves y mamiferos con habitos nocturnos que permanecen
o cruzan por el aeropuerto cuando el dia acaba y pueden
poner en riesgo la operacion de aeronaves. Mds que nunca,
comprometidos con la sequridad operacional.
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Aeropuerto El Dorado / OPAIN S.A.

Comité Técnico de Mercancias
Peligrosas Transportadas por Via Aérea

Con el fin de generar un espacio interinstitucional
encargado de revisar los diferentes aspectos relacionados
con las mercancias peligrosas transportadas por via aérea,
durante el afio 2013 fue conformado el Comité Técnico con
representantes de la Autoridad Aeronautica, la Autoridad
Aeroportuaria, los Operadores de Aeronaves y el Operador
de Aeropuerto.

Con la interaccion de estos cuatro actores, se desarrollan
procesos conjuntos que permiten dar cumplimiento a la
normatividad aplicable, mediante el mejoramiento continuo
de la gestion y de acuerdo con la actividad econémica de
cada una de las partes.

Nuevas plataformas Aeropuerto El Dorado

Como parte del disefio de las nuevas plataformas del Aeropuerto
El Dorado, se ha incorporado puestos de estacionamiento
flexibles en plataforma, cuya configuracion permite el uso alterno
de un puesto de estacionamiento disefiado para una aeronave de
envergadura mayor o para la ubicacién en la misma area, de dos o
mas aeronaves de menor categoria de envergadura.

Para efectos de mantener operaciones seguras durante el uso
de estos puestos de estacionamiento, la Direccion de Seguridad
Operacional de OPAIN S.A. elaboré y socializé el ESTANDAR
DE SEGURIDAD OPERACIONAL EN PLATAFORMA
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO, el cual retine
importantes requisitos normativos a ser implementados por la
comunidad aeroportuaria.

s



El Dorado, Nueva y moderna Infraestructura

El Dorado tiene Recibimos Al finalizar se
2 pistas aeronaves contara con
paralelas de tipo Eo 33
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de check-in auto chequeo aeliopueI:tIO
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Plazo de la concesion: 20 anos (2007 - 2027)
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