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Repuiblica de Colombia

AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

RESOLUCION NUMERO 4 3 Wikl 2012
( :
#01258

“Por |a cual se adopta el manual de Sistema Guia y Control de Movimiento en
superficie para el Aeropuerto Internacional ElDorado- “SMGCS ELDORADO"

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En ejercicio de las facultades legales, en especial las que le confieren los articulos
1782, 815 Y 1817 del Cédigo de Comercio v los articulos 5, numerales 3,89 y articulo
9 numerales 4 y 12 del Decreto 260 de 2004 v,

CONSIDERANDO

Que la parte décimo cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia ha
establecido  los criterios generales sobre los aerédromos y aeropuertos,
particularmente en &l numeral 14.3.2.9, establecid las condiciones del area de
mavimiento v de las instalaciones relacionadas con la misma y en el numeral 14.3.8.5
j dictaming pautas para el servicio de direccion en plataiorma y las Uperaciones de 10§
‘ vehiculos de aerédromo 14.3.9.7 entre otros aspectos relacionados con el movimiento

en superficie,

Quue |la parte sexta de los Reglamentos heronauticos de Colombia establece criterios
generales de la prestacion de los servicios de transito aéreo y en especial lo
relacionado con el Servicio de Control del movimiento en la superficie y las normas

relacionada con este.

Que la misma parte sexta de los Reglamento Aeronduticos de Colombia, en su
numeral 6.2.34 establecio que los Manuales de Guia seran de obligatono
cumplimiento, adoptados mediante resolucian del Director General de la UAEAC y que
estandarizara los procedimientos y requerimientos de un semvicio.

Que en la Gltima auditoria realizada por la OACI dentro del programa USOAP, se
evidencia por parte del equipo auditor que si bien axiste una circular agronautica gue
esta relacionada con el sistema de guia y control de movimiento en la superficie no se
ha implementado un manual de obligatorio cumplimiento por parte de los operadores
del aeropuerto, por lo que en el plan de accion se establecid la publicacion de un
Manual SMGCS para el Aeropuerto ElDorado version 2,

Que en mérito de lo expuesto,

RESUELVE: ;

ARTICULO PRIMERO: Adoptar €l Manual de sistema de guiay control de movimiento
en superficie para el Aeropuerto Internacional ElDorado “SMGCS ELDORADO" con

Clave GSAN-1.3-7-08 version 02,
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"Por la cual se adopta el manual de Sistema Guia y Control de Movimiento en
superficie para el Aeropuerto Internacional ElDorado- “SMGCS ELDORADO”
ARTICULO SEGUNDO: La Direccién de Servicios a la Navegacion Aerea debera
publicar el contenido pertinente del presente Manual de sistema guia y control de
movimiento en superficie para el Aeropuerto Internacianal ELDORADO “SMGCS
ELDORADO wversion 2 “en la AIP de Colombia, siguiendo los ciclos AIRAC
establecidos.

ARTICULO TERCERO: La Secretaria de Sistemas Operacionales por intermedio de la
Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, es la responsable de la actualizacion y
revision de este manual sobre una base anual, las revisiones posteriores se
implementaran previa una publicacion preliminar de los cambios sugeridos en el portal
de Internet de la Aerocivil.

ARTICULO CUARTO: La presente Resolucién rige treinta (30) dias después de su
publicacién en el Diario Oficial y deroga las disposiciones que le sean contrarias.

SUBLIQUESE ¥ CUMPLASE

4l 2012

Dada en Bogota D.C. alos
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Director Genercl Secretaria Generdl
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1. GENERALIDADES

Para efectos de aplicacion del Manual SMGCS Eldorado, se tiene como base fundamental que en el
Aeropuerto Internacional Eldorado existen responsabilidades, servicios y areas compartidas entre [a
UAEAC, el Concesionario OPAIN S.A., el Concesionario CODAD, las Fuerzas Militares y de Policia
Nacional y Explotadores de Aeronaves, Tenedores de Espacio. Ver AIP Colombia y Anexo 1 "Plano
de Areas Concesionadas”.

El Sistema de Guia y Control de Movimiento en Superficie en el Aeropuerte Internacional Eldorado
“SMGCS El Dorado” se aplica mediante observaciones visuales, para estimar las respectivas
posiciones relativas de las aeronaves y vehiculos, estando bajo la responsabilidad e instrucciones de:

- Controladores de Transito Aéreo,

- Pilotos

- Inspectores de Area de Maniobras-iM,

- Inspectores de Plataforma-IP,

- Sefialeros en Plataforma,

- Personal que conduce vehiculo o equipos automotores en plataforma,
- Explotadores de Aeronaves,

- Tenedores de Espacio

Los pilotos y conductores de vehiculos en general, se basaran en las ayudas visuales (luces. sefiales
y letreros) para guiarse por sus rutas asignadas e identificar intersecciones y puntos de espera.

El SMGC proporciona guia y control de una aeronave desde la pista de aterrizaje hasta el puesto de
estacionamiento en la plataforma y desde el estacionamientc de aeronaves hasta la pista de
despegue, asi como de otros movimientos en la superficie del aerddromo tales como la circulacién de
aeronaves entre las diferentes areas de la plataforma. El sistema SMGC abarca tanto las areas de
maniobras como las de plataforma. A estas dos areas se Ies designa conjuntamente como area de
maovimiento, siendo el servicio de control de aerddromo responsable del suministro de control de
movimiento en superficie en el area de maniobras.

El servicio de direccidn en la plataforma del Aeropuerto Internacional Eldorado se proporciona para
regular las actividades y el movimiento de aercnaves y vehiculos en la plataforma, utilizando diversos
metodos segun sean las condiciones privativas del aerddromo y bajo la supervisién del operador de
aeropuerto - OPAIN S.A. y/o compaiiia explotadora de aeronave, en coordinacién con la dependencia
de los servicios de transito aéreo-{torre de control).

Durante periodos de visibilidad reducida (procedimiento de baja visibilidad-LVP), los controladores se
basaran en los informes de los pilotos, para vigilar el espaciado e identificar posibles conflictos, Cabe
anctar que en estas condiciones, pilotos y conductores de vehiculos encuentran que su capacidad
para funcionar con arreglo "ver y ser visto” se ve seriamente disminuida. Mo existiendo minimes de
separacion prescritos, los controladores, pilotos y conductores de vehiculos comparten en este caso
la responsabilidad, bajo la premisa de mantener un alto nivel de seguridad operacional y no ser

originador de un riesgo de colision,
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La responsabilidad de evitar colisiones con aeronaves estacionadas o rodando, vehiculos u objetos,
durante las maniobras efectuadas por las aeronaves en las plataformas o al ingresar o salir de ellas,
recae sobre la empresa explotadora y/o el piloto al mando de la aeronave y/ 0 los conductores de
vehiculos.

1.1 CRITERIOS DE OPERACION DE ACUERDO A LA VISIBILIDAD Y TRANSITO

Los procedimientos SMGCS con Visibilidad Reducida para la pista 13R/31L entran en vigor cuando el
alcance visual en pista (RVR) alcanza un valor de 550 ¥ se mantienen en vigencia mientras el RVR se
mantenga por encima de un valor de 350.

Para poner en vigor, suspender o cancelar los LVP, se expiden notificaciones a los explotadores de
aeronaves.

Con el fin de garantizar la seguridad operacional y cumplir con el propésito del presente manual, los
calculos de capacidad operacional para cada pista, se enmarean entre los valores consignados en la
tabla 4.3 del Manual Guia del Sistema de Guia y Control de Movimiento en la Superficie sobre
‘orientacion respecto a la eleccion de ayudas del sistema SMGC®. En consecuencia, para el
Aeropuerto Internacional Eldorado los valores de capacidad de acuerdo a la visibilidad son los

siguientes;

Tabla 1. Capacidad de operacion de acuerdo a la visibilidad

[ ~ VISIBILIDAD = : CAPACIDAD
1 2B 0 mas movimientos
2 Entre 16 v 25 movimientos

2, DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

ACC: Centro de Control de Area.

AFTN: Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (Aeronautic Fixed Telecomunications
MNetwork).

AGA: Aerddromos, rutas aéreas y ayudas terrestres.

AIC: Circular de Informacion Aeronautica. (Aeronautic Information Circular).
AIG: Investigacidn y prevencion de accidentes.

AIP; Publicacién de Informacion Aeronautica. (Aeronautic Information Publication).
AlS: Servicios de Informacion Aeronautica. (Aeronautic Information Service).

ALS: Sisterna de Luces de Aproximacion. (Approach Light System).
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APP: Oficina de Control de Aproximacion o Servicio de Control de Aproximacién,

Area de restricci-:j:n de Equipos (ERA)/ Area de Seguridad de la Aeronave (ASA): Area cerrada
en la que s:e estaqonaluna aercnave para ser atendida por los equipos handling, en la gue no puede
haber ningn equipo ni persona durante las maniobras de |a aeronave (excepto el necesario para la
maniabra).

Area de Espera de Equipos (ESA): Area exterior al drea restringida de equipos (ERA/ASA) utilizada
para gue los vehiculos y equipos handling que van a atender un avién esperen hasta que éste se
haya detenido y comience el proceso handling.

Area de Estacionamiento de Equipos (EPA): Area cerrada utilizada para el estacionamiento de
equipos handling.

Area de Maniobras: Parte del aerodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de Movimiento: Parte del aerédromo gue ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Area de Prohibicién de Aparcamiento (NPA): Area especifica totalmente prohibida para el
estacionamiento de equipos.

Area Estéril Aeroportuaria 0 Zona Estéril: Espacio al que se han aplicado medidas especiales de
seguridad del aeropuerto, ubicado entre un puesto de inspeccion y las aeronaves, su acceso esta
estrictamente controlado y en la cual, se garantiza |a inexistencia de armas, explosivos, materias,
articulos peligrosos y cualquier otra actividad comercial.

Area 6 Zona de Seguridad Restringida: Aquellas zonas o areas de la parte aerondutica y
aeroportuaria identificadas como zonas de riesgo prioritarias en las que, ademas de controlarse el
acceso se aplican otros controles de seguridad; dichas areas normalmente incluiran entre otras, todas
las areas de salida de pasajeros de la aviacion comercial entre el punto de inspeccién y la aeronave;
la plataforma; los locales de preparacion de embargue de equipajes, incluida las zonas en que las
aeronaves entran en servicio y estan presentes el equipaje y la carga inspeccionado; los depositos de
carga, los centros de correo y los locales de la parte asronautica de servicios de provision de
alimentos y de limpieza de las aeronaves; las dependencias de comunicaciones y ayudas a la
navegacion area. El acceso a estas zonas estara limitado mediante uso de la autorizacidn o permiso
expedido por el Gerente o Administrador Aeroportuario o el Gerente del Concesionario.

Area Sensible ILS: Area que se extiende mas alla del drea critica en la que el estacionamiento y /o el
movimiento de vehiculos, incluidas las aercnaves, se controla para evitar la posibilidad de una
interferencia inaceptable con la sefial ILS durante las operaciones ILS. El area sensible se protege
para impedir la interferencia provocada por objetos de gran tamafio en movimiento que estan fuera
del area critica pero dentro de limites establecidos para ese aerddromo

ARO: Oficina de Notificacion de los Servicios de transito agreo.
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ARS: Areas de restriccién de seguridad.

ATC: Control de Transito Aéreo. (Air Traffic Contral).
ATFM: Gestién de Afluencia de Transito Aéreo.

ATM: Gestion del Transito Aéreo. (Air Traffic Management),
ATS: Servicios de Transito Aéreo.

ATZ: Zona de Transito de Aerédromo.

Calle de Acceso al Puesto de Estacionamiento de Aeronaves: La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento
de aeronaves solamente.

Calle de Rodaje (TWY): Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aercnaves y destinada a proporcionar enlace entre una y ofra parte del aeradromo.

Calle de Rodaje en la Plataforma: La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma v destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

CAT: Categoria.

CAVOK: Visibilidad, nubes y condiciones meteoroldgicas actuales, mejores que los valores o
condiciones prescritos,

CE: Coordinader de Equipaje.
CCE: Centro Coordinador de Emergencias.
CCO: Centro de Control de Operaciones perteneciente al Operador Aeroportuario.

Circuito de Rodaje de Aerédromo: Trayectoria especificada que deben sequir las aeronaves en el
area de maniobras, mientras prevalezcan determinadas condicicnes de viento o visibilidad.

CNL: Cancelar o cancelado.

Conductor: El término conductor se refiere a cualquier persona que conduce un vehiculo o equipo
autopropulsado, independientemente de que su categoria laboral en su empresa sea o no esta.

CTA: Area de Contral.

CTA: Controlador de Transito Aéreo.
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CTR: Zona de Control.

CVR: Registro de la oz en el Puesto de Pilotaje. (Cockpit Voice Recorder).
DNG: Peligro o peligroso. (Dangerous).

Doc.: Documento,

Dollie: Término genérico que se refiere indistintamente, a un tren de carros o vehiculos, gue acuden
hacia o desde los puestos de estacionamiento y/o bodegas de carga, para la atencion de las
aeronaves estacionadas, con el fin de proceder a desembarcar o embarcar carga, equipaje, correo,
viveres, agua y otros menesteres que no sea aprovisionamiento de combustible o lubricantes.

DPA: Despachador de Aeronaves,
ELEV: Elevacion.

ELT: Transmisor Localizador de Emergencia. {Emergency Transmisor Localizer),

FAC: Fuerza Aérea Colombiana.

FOD (Foreign Objects Damage): Términn utilizado nara describir el dafio causadn a una aeronave
por objetos pequefios o aves aspirados por los motores.

FOD: Foreign Objects Damage.

Follow Me: Expresion que se refiere a la maniobra que efectla un vehiculo (IP) para guiar una
aeronave hasta su estacionamiento final. También se aplica al vehiculo que guia a otro vehiculo en el
area de movimiento.

FPL: Flan de Vuelo Presentado,
Ft.: Pie (Feet).
GND: Tierra.

HELIPUNTOS: Lugar especificado dentro del area de movimiento del aerdédromo, destinado para el
“inicio de Maniobra de Despegue” ¢ a |la "Culminacién de la Maniobra de Aproximacién' de un

helicéptero.

HK — HJ: Grupos de caracteres gue constituyen los distintivos establecidos para las aeronaves
matriculadas en Colombia, de conformidad con lo previsto en los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia parte vigésima, “Teniendo en cuenta gue la Union Internacional de Telecomunicaciones,
atribuyd a la replblica de Colombia la serie HJA hasta la HKZ, de entre ellas han sido seleccionadas
para las aeronaves de nacionalidad colombiana las marcas: HJ para aeronaves no convencionales,
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es decir, planeadores (incluidos moto planeadores), Aerdstatos (globos libres y dirigibles) y vehiculos
aereos ultralivianos; y HK para aeronaves convencionales.”.

IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales de Colombia.
IFR: Reglas de Vuelo Por Instrumentos. (Instrument Flight Rules).

ILS: Sistema de Aterrizaje por Instrumentos. (Instrument Landing System).

IM: Inspector de Area de Maniobras.

IMC: Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo por Instrumentos.

Incidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una aeronave, que no llega a ser un
accidente, pero que afecta o puede afectar la sequridad de |las operaciones.

Incursion en Pista: Todo suceso en un aerédromo que entrafie |a presencia indebida de una
aeronave, de un vehiculo o de una persona en el area protegida de una superficie designada para el

aterrizaje y el despegue de aeronaves.

Incursién: Todo suceso en un aerédromo que entrafie la presencia incorrecta de una aeronave,
vehiculo o persnna en las areas proteoidas de una superficie disefiarda nara el aterrizaje. despeole.

rodaje vy estacionamiento de aeronaves.
INS: Sistema de Navegacién Inercial.

Inspector de Area de Maniobras (IM): Es la persona debidamente entrenada y competente,
encargada de supervisar, fiscalizar y apoyar la gestion de circulacién de aeronaves, vehiculos
terrestres o peatones en el area de maniocbras. En dicha area se prestara adicional a la inspeccion de
calles de rodaje y pista, servicios de apoyo a la gestion de la Torre de Control.

Inspector de Plataforma (IP): Es la persona debidamente entrenada y competente, encargada de

supervisar, fiscalizar y apoyar la gestién de circulacién de aeronaves, vehiculos terrestres o peatones
en el area de movimiento, exceptuando el area de maniobras, area en la cual presta servicios de guia

(FOLLOW ME) y de apoyo a la gestién de la Torre de Control.

Inspector de Terminal (IT): Es la persona debidamente entrenada y competente de efectuar la
supervision diaria y permanente del area concesionada, incluyendo terminales y areas publicas.

IP: Inspector de Plataforma.
I1S: Inspector de Seguridad Asroportuaria.
IT: Inspector de Terminal.

Km.: Kildmetros,
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Kt.: Mudos (Knots).

L: lzquierda (Left).

LVP: Procedimientos de visibilidad reducida (Low Visibility Procedures).

MAP: Mapas y Cartas Aeronduticas.

Marqa de Posicion Geografica: Sistema alfa numérico de marcas de posicion de referencia que
consiste en un numero o un numero y una letra sobre un circulo de color rosado delimitade por un
anillo o borde de color negro y otro de color blanco.

MSL: Nivel Medio del Mar (Mean Sea Level).

NDB: Radiofaro no direccional (Non Direccional Beacon).

NOTAM: (Notice to Airman).

QACI (ICAQ): Organizacion de Aviacion Civil Internacicnal (International Civil Aviation Organization).
OlA: Oficina donde se prestan los servicios de Informacion Aeronautica.

OPAIN: Concesionario Aeropuerto Internacional Eldorado.

PAPI: Luces Indicadoras de Trayectoria de Aproximacion de Precision.

PCA: Piloto Comercial de Avion.

PCH: Filoto Comercial de Helicptero.

Permiso de Operador de Vehiculo de Plataforma (POVP): Es |la autorizacién para operar un
vehiculo en el area de movimiento del aeropuerto.

Plataforma: Area definida, en un aerddromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para
los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

PPA: Piloto Privado —Avidn.
PPH: Fileto Privado —Helicoptero.

PTL: Piloto de Transporte de Linea —Avidn,

Puesto de Estacionamiento de Aeronave: Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una asronave.




#01258 {3 uanaon

o

| - | MANUAL

SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO “SMGCS ELDORADO”

Clave: GSAN-1.3-7-05 Version:02 | Fecha:: 26072011 | Pég:11de72

Puesto de Estacionamiento de Helicoptero: Puesto de estacionamiento de aeronave que permite
el estacionamiento de helicoptero y en caso de que se prevean operaciones de rodaje aéreo, la toma
de contacto y de elevacion inicial.

Punto de Espera de Acceso a la Pista: Punto designado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos gue la torre
de control de aerédromo autorice lo contrario.

Punto de Referencia de Aerodromo (ARP: Airport Reference Point): Punto cuya situacién
geografica designa el aerddromeo.

Punto de Rodaje Autonomo (SPOT): Serie de marcas establecidas en las calles de rodaje aledafias
a las plataformas, que indican el punto a partir del cual una aeronave inicia las maniobras de rodaje
autopropulsado asociadas con la salida o las maniobras de remolque para ingresar a la posicién de
parqueo, consiste en un numero de coler negro sobre un circulo de color amarillo.

QNH: Reglaje de |a sub escala del altimetre para obtener elevacion estandoe en tierra.
R: Derecha (Right).
RAC: Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

REG: Matricula.

Rodaje Aéreo: Movimiento de un helicoptero o WVTOL por encima de la superficie de un aerodromo,
normalmente con efecto de suelo y a una velocidad respecto al suelo normalmente inferior a 37 km/h

(20 kt).

Nota: La aftura real puede variar y algunos helicdpteros habran de efectuar el rodaje aérec por
gncima de los 8 m (25 fi) sobre el nivel del suefo a fin de reducir fa turbulencia debida al efecto de

suelo y dejar espacio libre para las cargas por eslinga.

Rodaje: Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre |la superficie de un asrddromo, excluidos
el despegue y el aterrizaje.

RPL: Plan de Vuelo Repetitivo.

Ruta de Desplazamiento Aéreo: Ruta definida sobre la supericie destinada al desplazamiento en
vuelo de los helicopteros.

RTF: Radiotelefonia o radictelefonista.

RVR: Alcance Visual en la Pista.
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RWY: Pista (Runway).

Sanidad Aeroportuaria: Servicio de atencion médica del aeropuerto.
SAR: Busqueda y Rescate (SEARCH AND RESCUE).

SARPS: Normas y Metodos Recomendados (QACI).

SEl: Servicio de Extincidn de Incendios.

Seiial: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacion aeronautica,

Servicio de Direccién en la Plataforma: Servicio proporcionado para regular las actividades v el
movimiento de las aesronaves en las plataformas.

Servicio de Informacion Aeronautica (AIS): Servicio gue tiene por finalidad compilar, editar,
publicar y distribuir informacién aeronautica relativa al territorio de un pais y a las areas fuera de su
territorio donde el Estado tenga la responsabilidad de facilitar este Servicio de Informacion por
acuerdo internacional.

Sistema de Guia y Control del Movimiento en Superficie (SMGCS): Consiste. en el sentido mas
amplio, en la guia y control o regulacion de todas las aeronaves y vehiculos de superficie y del
personal en el area de movimiento de un aerddromo. La "guia” se refiere a las instalaciones, a la
informacion y al asesoramiento necesario que permitan a los pilotos de |las aeronaves o a los
conductores de los vehiculos terrestres orientarse en la superficie del aerédromo y mantener las
aeronaves o los vehiculos en la superficie o dentro de las areas que les han sido reservadas. El
‘control o regulacion” designa las medidas necesarias para impedir las colisiones y asegurar el
mavimiento regular y eficaz del transito.

SMGCS/SMGC: Sistema de Guia y Control del Movimienta en Superficie.
SMS. Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (Safety Management System).

STD: Normal o estandar.
STOL: Despegue y aterrizaje cortos.

Supervisor Control de Fauna-SF: Es |la persona debidamente entrenada y competente, encargada
de supervisar e identificar peligros ocasionados por la presencia de animales en el asropuerto y
ejercer medidas de confral dentro del mismo con el fin de reducir el riesgo existente para la operacion

de aeronaves.

TCAS: Sistema de Alerta de Trafico y Prevencian de Colisiones (Traffic alert and Collision Avoidance
System).
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TDZ: Zona de Toma de Contacto,

Tenedores de Espacio: Son los terceros suscriptores de los contratos cedidos que tienen por objeto
el uso de algin espacio fisico dentro del Area Concesionada, asi como aquellos terceros que
celebren con el Concesionario contratos para |la Explotacion Comercial o la Operacion, que impligue
el uso de algln espacio fisico del Area Concesionada.

THR: Umbral de Pista (Threshold).

TKOF: Despegue (Take Off).

TMA: Area de Control Terminal.

Tractado (Push Back): Es la expresién que indica la maniobra de remolgue, que efectia un
vehiculo, para mover una aeronave desde su estacionamiento hasta un punto establecido.

TWR: Torre de Control.

UAEAC: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

Umbral (THR): Comienzo de |a parte de pista utilizable para el aterrizaje.
UTC: Tiempo Universal Coordinado (Universal Time Coordinate).

VFR: Reglas de Vuele Visual (Visual Flight Rules).

Via de Vehiculos: Camino de superficie establecido en el drea de movimiento destinado a ser
utilizado exclusivamente por vehiculos terrestres.

Vias de Servicio: Vial marcado en |la plataforma vy destinado a permitir el movimiento seguro de
equipos de tierra, con minima interferencia con las asronaves.

VIP: Persona Muy Importante. Pasajero Muy Importante. (Very Important Person).

Visibilidad Reducida (LVP): Procedimientos de Visibilidad Reducida (Low Visibility Procedures).
VMC: Condiciones meteorclégicas de vuelo visual,

VOR: Radiofaro Omnidireccional de muy alta frecuencia (Very High Frequency Omnirange Station).
VTOL: Despegue y Aterrizaje Vertical,

WRNG: Alerta.

Zona Libre de Obstaculos para Helicopteros. Area definida en el terreno o en el agua y bajo
control de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un
helicéptero de Clase de performance 1 pueda acelerar y alcanzar una altura especificada.
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3. OBJETIVO

Establecer los procedimientos, |a reglamentacion y las evaluaciones necesarias para la gestion del
riesgo que supone la operacion y el movimiento regular y eficaz de aeronaves, la circulacién vehicular
y peatonal en el area de movimiento del Aeropuerto Internacional Eldorado, procurando un alto nivel
de seguridad operacional en el Aeropuerto, mediante:

e La guia y control de las aeronaves desde la pista de aterrizaje hasta el puesto de
estacionamiento en la plataforma y desde este puesto hasta la pista de despegue, asi como
entre el 4rea de mantenimiento y la plataforma o viceversa:

* La guia y control a los vehiculos terrestres que por sus funciones han de circular por el area
de movimiento, tales como los vehiculos de la administracidn del aerddromo, los vehiculos del
servicio de aeronaves, los vehiculos de salvamento y extincion de incendios y los vehiculos
utilizados para los trabajos de construccion:

= El control de peatones en el drea de movimiento del aerédromo:

« La integracién de los sistemas de ayudas visuales y no visuales, comunicaciones
radiotelefonicas, procedimientos, controles, regulaciones, direcciones e informaciones del
Aeropuerto Internacional Eldorado, de manera compatible con las necesidades operacionales

del aeropuerto,
* La resolucion de conflictos de transito entre aeronaves y entre aeronaves y vehiculos en el

area de movimiento;

s L& prevencidn Contia ingissos inadveridos Ug  asivnaves, VvehiCulus ¢ personas a las aicas
de maniobras y a las zonas sensibles del ILS cuando se realicen operaciones ILS CAT II;

= La prevencion y proteccion contra ingresos indebidos o accidentales de aeronaves, vehiculos
o personas en pista activa.

4. AYUDAS E INSTALACIONES

El aeropuerto Internacional Eldorado dispone de las siguientes ayudas basicas y suplementarias para
garantizar el movimiento seguro y expedito de las asronaves en diferentes condiciones de visibilidad

y densidad de transito:

Tabla 2. Ayudas e Instalaciones
AYUDAS E INSTALACIONES

SENALES

De gje de calle de rodaje
De punto de espera en rodaje S — e
De interseccion de calle de rodaje - ]
De plataforma

' De zona de uso restringide e o
| Senales de umbral -

| ILUMINACION ] I
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| De borde de pista
'De borde de calle de rodaje

De gje de pista

De eje de calle de rodaje
lLuces de Dbstéculos-“

Ue zona de uso rest_fing'rd{:
De Barras de parada i
LETREROS
Marcas de Posicion Geografica B
De NO ENTRE B N
De PARE |
De informacién )

| OTROS

Plano de aerddromo® -
Plano de obstaculos de aerédromo* )
Plano de estacionamiento y atrague de aeronaves® |
Servicio de Control de Aerédromo®
ampara de sefiales -
Eg]uipo radiotelefonico”

*Wer AIP Colombia AD2 SKEO

Nota 1: Se establece un sisterna de marcas alfanumeéricas (marcas de posicion) pintadas en las
calles de rodaje ALFA, FOXTROT, MIKE y ROMEQ, para determinar la posicion de las aesronaves en

condiciones LVC.

Nota 2: Se establece un sistema de marcas numéricas (SPOTS) pintadas en las calles de rodaje,
para orientar las maniobras de remolgue y rodaje autonomo.

Nota 3: Las responsabilidades respecto al mantenimiento de las ayudas e instalaciones se ha
establecido en los contratos de concesion del aeropuerto.

5. DIVISION DE RESPONSAEILIDADES

Adicional a las responsabilidades consignadas en el presente manual, se debera dar estricto
cumplimiento a los respectivos manuales de funciones, manuales operativos y planes de seguridad,
emergencia, contingencia y ambiental de cada una de |as dependencias involucradas.

lgualmente todas las personas que desarrollen actividades en el Aeropuerto Internacional Eldorado o
gue de alguna manera tengan acceso a las areas que conforman la infraestructura aeroportuaria, y
esté involucrada o haya presenciado un incidente o accidente dentro de dicho recinto, estan
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obligadas a reportar y suministrar la informacion y documentacion requerida por los representantes
del Explotador Aeroportuario y/o la Autoridad Aeronautica competente.,

5.1.

El comandante o en su defecto el responsable de una aeronave involucrada en un accidente o
incidente en el aeropuerto, debe suministrar la informacién v documentacion requerida por los
Inspectores de Plataforma y/o los Inspectores Técnicos de Control y Seguridad Aérea o por el
Administrador del Aeropuerto, para la elaboracién del respectivo informe. Si el responsable de
la aesronave |o considera necesario, puede presentar un informe adicional par escrito.

Cuando por cualguier circunstancia una aeronave se encuentre involucrada en un accidente
dentro del aeropuerto, en el que se haya producido dafios a terceros, la UAEAC adelantara la
correspondiente investigacion de acuerdo a lo establecido en el Caodige de Comercio, sin
perjuicio de las investigaciones o diligencias que deban practicar las autoridades judiciales o
policivas de acuerdo con las leyes y reglamentas.

En caso de presentarse algin incidente y/o accidente en el aeropuerto que involucre un
vehiculo, los Inspectores de Plataforma o quien haga sus veces haran llegar al Jefe de
Plataforma de la Direccién de Operaciones del Aeropuerto, un reporte escrito el cual debe
incluir:

a) Fecha, lugar y hora del incidente o accidente.
bl Nombre de las personas inwolucradas incluvendo la empresa n entidad 2 la aue

pertenecen.
¢) Tipo o clase de vehiculo implicado, relacionando el nimero de placa v el permiso de

operacion en plataforma.
d) Descripcion de las circunstancias en que ocurrié el incidente yio accidente y sus

implicaciones,

RESPONSARBILIDAD DEL CONTROL DE SUPERFICIE

Las responsabilidades del Control de Superficie de la Torre de Control del Aeropuerto Internacional
Eldorado son entre otras:

a)

Autorizar y controlar todos los movimientos de aeronaves, personas y vehiculos que se
efectlian en el area de maniobras a excepcion de la pista o pistas en uso:

Nota: Debido a la cantidad de comunicaciones que se desarrollan en fa frecuencia de control
superficie, se autoriza unicamente a los Inspectores de Plataforma — IP, a los Inspectores de
Area de Maniobras-IM v al Supervisor de Control de Fauna, el desplazamiento de sus vehiculos
por las calles de rodaje def asropuerto y sus zonas de seguridad, sin previa coordinacion con ef
Control de Superficie y con equipo de radio comunicacion en perfecto funcionamiento excepto
cuando se va a realizar el ingreso a las pistas y/o a sus calles conexas de salida o ingreso a

pista,
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b)  Expedir autorizaciones e instrucciones para el retroceso remolcado y rodaje de aesronaves en el
area de movimiento del aeropuerto;

¢)  Registrar todos los aterrizajes de aeronaves que llegan:

d)  Autorizar de acuerdo a las prioridades del transito, los desplazamientos que los IP, IM ylo
pilotos gue lo soliciten, previa evaluacién del riesgo;

e) Vigilar el area de maniobras del aeropuerto y reportar al Inspector de Plataforma-IP yio
Inspector de Area de Maniobras-IM, segun corresponda a las areas concesionadas, cualquier
novedad que afecte la seguridad operacional y requiera de una accion inmediata al respecto;

f) Informar al supervisor de turno de la Torre de Control Eldorado, cualguier novedad que afecte la
seguridad operacional y reguiera coordinacién e intervencion de otras dependencias;

g) Coordinar con el Inspector de Plataforma-IP, las solicitudes relativas al servicio de Follow-me
cuando asi se reqguiera;

5.1.1.Frecuencias Disponibles para el Control de Superficie

Para agilizar el movimiento en superficie en el Aeropuerto Internacional Eldorado entre las 11:00 y las
23:00 UTC, existen dos posiciones de contral:

Las frecuencias disponibles para el control de superficie son:

—  Eldorado Superficie Norte: Opera en |a frecuencia 121.8 MHz (alterna 122.4 MHz) y su horario
deservicio g5 de 244,

= Eldorado Superficie Sur: Opera en la frecuencia 122.75 MHz (alterna 122 .4 MHz) y su horario
de servicio es entre las 06:00 y las 22:00 HL.

El servicio de Contral de Superficie se prestara en una sola frecuencia (121.8 MHz) en los siguientes
casos:

-~ Entre las 22:00 y las 06:00 HL;
- Cuando entra en vigor log LVP, o
- En configuracion de operaciones enfrentadas.

5.1.2. Sectorizacién de Control Superficie

Para establecer el area de responsabilidad de cada una de las posiciones del Control Superficie y
frecuencias de control, el Aeropuerto Internacional Eldorado se divide en dos (2) sectores.

5.1.2.1. Eldorado Superficie Norte
Comprende |as siguientes areas de plataforma y area de maniobras:
= Aeronaves abandonando la pista 13L/31R,

- Aeronaves en las plataformas de Aviacion General ubicadas en la cabecera de la pista 130,

costado sur occidental de la calle de rodaje ALFA,
- Aeronaves saliendo de la plataforma CATAM por calle de rodaje ZULLU;
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- Aeronaves saliendo del muelle regional, plataforma de carga nacional, bascula, mantenimiento
AVIANCA, Puente Aereo, SERVIENTREGA, Aviacion General cabecera 31R costado sur
oriental de la calle de rodaje FOXTROT y Terminal Simén Bolivar:

—  Calle de rodaje DELTA, ROMEQ y SIERRA entre Pista 13L/31R y calle de rodaje X-RAY

- Calles de rodaje paralelas ALFA y FOXTROT:

5.1.2.2. Eldorado Superficie Sur
Comprende las siguientes areas de plataforma y area de maniobras:

- Aeronaves abandonando la pista 13R/31L;

—=  Aeronaves saliendo de |a plataforma CATAM por calle de rodaje YANKEE;

—  Aeronaves saliendo del Muelle Macional, Internacional, posiciones D1 a D5, Plataforma de
Carga Internacional, Plataforma Mision Americana y Plataforma Policia Nacional;

—  Calle de rodaje DELTA, ROMEO y SIERRA entre Pista 13R/31L y Calle de rodaje X-RAY;

—  Calle de rodaje paralela MIKE.

Nota: ver AIP Colombia seccion SKBO AD2. Plano de Aerddromo.

5.1.3. Rutas de rodaje normalizadas

Para garantizar un movimiento sequro, ordenadn v rénido de [as asronaves en superficie cegin Iz
configuracion operativa, se establecen las siguientes rutas de rodaje normalizadas, Plano 1
“Configuracién Oriente Pistas 13" y Plano 2 "Configuracién Occidente Pistas 31 y Configuracidn
enfrentada”.

Normalmente el transito se encaminara utilizando las rutas de rodaje normalizadas, sin embargo el
controlador de superiicie podra emplear un encaminamiento diferente por restricciones a la
infraestructura o para agilizar una maniobra de rodaje,

5.1.3.1. Configuracion Oriente Pistas 13

- Calle de rodaje MIKE: sentido bidireccional (Occidente-Oriente / Oriente—Occidente);
— Calle de rodaje SIERRA: Sentido Norte-Sur,;

- Calle de rodaje ROMEO: Sentido Sur —Morte;
-  Calle de rodaje ALFA entre cabecera 13L y calle de rodaje SIERRA: sentido bidireccional

(Occidente-Criente / Oriente-Occidents);
—  Calle de rodaje ALFA entre calle de rodaje SIERRA y cabecera 31R; Sentido Oriente—

Occidente;
~  Calle de rodaje FOXTROT: Sentido Occidente-Oriente.

Naota 1: ver AIP Colombia seccion SKBO ADZ. Plano de Aerddromo Para Movimientos en Tierra,
Configuracion Oriente.
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Nota 2: Pmr_ J’_a_ conffguram’én de las plataformas del aeropuerto, se ulllizard para maniobras de
remolque e inicio autonomo de rodaje de las aeronaves, las calles de rodaje DELTA, FOXTROT y
MIKE,

Nofgi 3: Cuando se encuentren en vigor los LVP, el encaminamiento de las aeronaves se haré segin
lo dispuesto en fa AIP Colombia seccidn SKBO AD2. Plano de Aertdromo para Movimientos en Tierra
en Condiciones de Visibilidad Reducida.

5.1.3.2. Configuracién Occidente Pistas 31 y configuracién enfrentada Pistas 13-31

- Calle de rodaje MIKE: sentido bidireccional (Oriente—Occidente / Occidente-Oriente);

- Calle de rodaje SIERRA: Sentido Sur—Norte;

- Calle de rodaje ROMEQ: Sentido Norte-Sur:

—  Calle de rodaje ALFA entre cabecera 13L y Calle de rodaje SIERRA: sentido bidireccional

(Oriente—Occidente / Occidente-Oriente);
= Calle de rodaje ALFA entre Calle de rodaje SIERRA y calle de rodaje LIMA: Sentido Oceidente-

Oriente;
~  Calle de rodaje ALFA entre Calle de rodaje LIMA y cabecera 31R: sentido bidireccional

(Qriente~Occidente / Occidente-Oriente);
- Calle de rodaje FOXTROT: sentido Oriente—Occidente.

Nota 1: ver AIR Colombia seccidn SKRO AD2 Blann de Aerddrme Para Movimiantos en Tierrs
Configuracion Occidente.

Nota 2: Por la configuracion de las plataformas del aeropuerto, se utilizara para maniobras de
remuolgue e inicio autonomo de rodaje de las asronaves, las calles de rodaje DELTA, FOXTROT y

MIKE.

Nota 3: Cuando se encuentren en vigor los LVP, ef encaminamiento de las aeronaves se hara segin
lo dispuesto en el AIP Colombia seccion SKBO AD2. Plano de Aerddromo Para Movimientos en
Tierra, Condiciones de Visibilidad Reducida.

5.2, RESPONSABILIDAD DEL INSPECTOR DE PLATAFORMA-IP

En lo relacionadc con el SMGCS, las responsabilidades del Inspector de Plataforma-IP en el
Aeropuerto Internacional Eldorado son entre otras:

a) \elar por el cumplimiento de |la normatividad en el area de mavimiento correspondiente a las
plataformas y las calles de rodaje incluidas dentro del area concesionada, de acuerdo al
contrato de concesidn de OPAIN S.A, vigilando y supervisando los desplazamientos, las
velocidades autorizadas y |a acreditacién del personal;

b}  Supervisar y confrolar las posiciones de cada uno de los muelles y posiciones de embarque de
pasajeros y carga, conjuntamente con los Inspectores de Terminal de OPAIN, antes, durante y

después de su utilizacion de dichas posiciones, por parte de las aeronaves,
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Supervisar y controlar el transito de vehiculos por las calles de servicio y el cumplimiento y
aplicacion de las normas aeroportuarias;

Supervisar las diferentes areas de movimiento del aeropuerto excluyendo el area de maniobras
y reportar |as novedades al control superficie de la Torre Eldorado y/o al Centro de Control de
Operaciones-CCO cuando el evento lo amerite 0 se requiera de una accion correctiva al
respecio;

Registrar diariamente en la hitdcora los diferentes eventos gue ocurran en su area de
jurisdiccian:

Cumplir con lo estipulado por parte del Explotador del Aerddromo respecto a supervisar los
vehiculos, paymover, tractores, arrancadores, plantas etc., con el fin de procurar un alto
estandar de seguridad operacional, vigilando gue los elementos involucrados o vehiculos no
contaminen el area de movimiento y sean retirados y que los permisos de funcionamiento sean
suspendidos inmediatamente, documentando el procedimiento seguido para tal efecto;
Supervisar el uso adecuado de los chalecos de acuerdo a las especificaciones establecidas
para dichos elementos y el cumplimiento de la normatividad vigente en el lado aire del
aeropuerto;

Supervisar diariamente el area de movimiento con el fin de detectar peligros que afecten la
seguridad operacional tales como fauna, peligro aviario, fallas en los equipos y facilidades
aeroportuarias, registrando en su bitadcara y reportando a la dependencia correspondiente;
Apoyar la operacidn de aeronaves cuando se requiera el servicio de Follow Me;

Extender por escrito las correspondientes notificaciones de infraccién y/o incumplimientos a las
normas aeropnrtiarias v operativas:

Velar por el cumplimiento de la normatividad en el area de plataforma y/o terminal asignado,
Realizar las coordinaciones con el personal de las aerolineas y/o Ground Handling;

Supervisar que el area de equipaje y las areas de espera asignadas a los Dollies, contenedores,
diligencias y carros de equipaje permanezcan constantemente ordenadas y limpias;

Coordinar |a retirada de equipos o vehiculos no operativos del area respectiva.

5.3. RESPONSABILIDAD DEL INSPECTOR DE AREA DE MANIOBRAS-IM

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades del Inspector de Area de Maniobras -IM en el
Aeropuerto Internacional Eldorado son entre otras:

a)

Velar por el cumplimiento de la normatividad en el area de maniobras de acuerdo al contrato de
concesion de CODAD, inspeccionando el area de maniobras de acuerdo a lo establecido en
este documento y demas normatividad nacional e internacional, excluyendo las plataformas y
las calles de rodaje gque segln contrato de concesion se encuentren a cargo de OPAIN S A

Reportar las novedades de inspeccion realizada en el area de maniobras al Control Superficie
de la Torre Eldorado, luego de cada inspeccion o cuando por alguna circunstancia la Torre de
Control requiera una inspeccion adicional a las estandanzadas, incluyendo las luces, ayudas

visuales y ayudas a la navegacion aérea.

Nota: Se debe tener en cuenta que existiran hallazgos en dichas revisiones que ameriten
acciones correctivas inmediatas, las cuales deberén ser evaluadas y corregidas de acuerdo a fo

establecido en los contratos de concesion.
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c) Hegistrgr en la bitacora los diferentes eventos diarios que ocurran en el area de su jurisdiccion;
d}  Supervisar y dar cumplimiento de la normatividad vigente para el area de movimiento en el
Aeropuerto Internacional Eldoradao.

5.4. RESPONSABILIDAD DEL PILOTO EN EL AREA DE MOVIMIENTO

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades del piloto de una aeronave en el drea de
movimiento del Aeropuerto Internacional Eldorado son entre ofras:

a)  Dar cumplimiento a las normas prescritas en la Publicacion de Informacién Aeronautica-AlIP y a
la normatividad vigente en la parte quinta de los Reglamentos Aeronduticos de Colombiano-
RAC en especial en lo relacionado con el movimiento de las aeronaves en la superficie, y las
luces gue deben ostentar las aeronaves entre la puesta y la salida del sol’;

b)  Seguir las instrucciones impartidas por la torre de conirol Eldorado en las frecuencias de
superficie y de torre de control segln corresponda;

c) Solicitar |a asistencia del Follow-me, cuando se desconoce la configuracion del asrodromo

d)  Mantener permanente escucha en la frecuencia de superficie respectiva (norte o sur);

e)  No parguear en posiciones de estacionamiento sin la debida asistencia del personal de tierra
cuando apligue;

f) Mo estacionar la asronave en puestos de estacionamientn aue no le hohieran sidn previamente
autorizados;

g) Coordinar con Eldorado Superficie la informacion sobre la posicion de estacionamiento
asignada por OPAIN 5.A.;

h)  Seguir las sefiales impartidas por el sefalero al piloto y conocer y aplicar las sefales del piloto
de la aeronave al sefalero;

i) Establecer con el Control Autorizaciones de Eldorado, la hora prevista de remolque y/o rodaje y
cumplir con dicha asignacion o informar cuando no sea posible su cumplimiento;

1) Informar a la Torre de control toda clase de condiciones inseguras gue identifiguen durante su
operacion, para que estos a su vez tomen las acciones inmediatas regueridas y/o lo informen a
los IP’s para la debida gestién cuando corresponda;

k}  El pilote al mando y el personal terrestre de apoyo, deberan tomar las maximas precaucicnes
para evitar situaciones peligrosas y/o dafos a tercercs durante la puesta en marcha de motor y
posterior rodaje. En esta operacion, se debera considerar especialmente |la cercania de
edificios, instalaciones, aeronaves en las proximidades en fases de embarque o desembarque
de pasajeros y/o carga, circulacion de vehiculos vy equipos terrestres de apoyo y del transito

eventual de peatones.

5.5. RESPONSABILIDAD DEL PERSONAL DE SEGURIDAD AEROPORTUARIA DE OPAIN S.A.

En lo relacionade con el SMGCS, |a responsabilidad del personal de Seguridad Aeroportuaria en el
Aeropuerto Internacional Eldorade, son entre otras:

' Reglamento Aerondutice de Colombia, parte Cuinta (5.5.8- 5.5.84.-5.5.11) y anexos 2 de la misma parte.
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a)  Expedir los permisos de ingreso y permanencia de todas las personas y vehiculos a las 4reas o
zonas de seguridad restringidas del aeropuerto, para lo cual se regiran por lo indicado en el
Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional Eldorado® especialmente los capitulos sobre:
Control de Acceso a Areas Restringidas, Sistema de Identificacion, Medidas de Seguridad en el
Aeropuerto;

k) IRealizar la vigilancia de las areas perimefrales y verificar la acreditacién del personal que
Ingresa, permanece o sale del area de movimiento del Aeropuerto Eldorado;

c)  Revisar diariamente el estado de los cerramientos existentes, con el fin evitar la incursion de
animales, realizando los reportes relativos cuando dichos eventos ocurran, del cual deben
hacer llegar copia al Oficial responsable de Control de Fauna de OPAIN S.A

d)  Informar al CCO de OPAIN S.A, cuando alguna de las salidas de emergencia existentes en el
aeropuerto cambien su estatus de operatividad con el fin de gue el CCO informe a las
dependencias correspondientes (ejemplo Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios);

e)  Supervisar el cumplimiento de las normas vigentes en el Plan de Seguridad Aeroportuaria, Plan
Operativo, Plan de Emergencia y Plan de Contingencia del Aeropuerto Internacional Eldorado
entre otros;

f) Verificar que todas las perscnas gue presten sus servicios en plataforma, estén debidamente
identificadas de acuerdo con las normas de seguridad del aeradromo, con el fin de evitar actos
de interferencia ilicita;

g)  Extender por escrito las correspondientes notificaciones de infraccién y/o incumplimientos a las
normas aeronortuarias v operafivas:

k) En caso de accidente - incidente aéreo dentro del aeropuerto, se deberan cumplir los
lineamientos consignados en el Plan de Emergencia aprobado para el Aeropuerto Internacional

Eldaorado,

5.6. RESPONSABILIDAD DEL SENALERO

En la relacionado con el SMGCS, la responsabilidad del sefialero en plataforma en el Aeropuerto
Internacicnal Eldorado es entre otras:

a] Toda persona que guie aeronaves en tierra mediante sefiales manuales, deberan cumplir las
disposiciones y requerimientos en materia de instrucciéon y calificacion, contenidos en el
Numeral 5. 3.4 4. de |la Parte Quinta de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Nota: fa instruccion seré la descrita en el Adjunto 1 del Apéndice A de Parte Quinta de Los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia y la persona debera estar cualificada, aprobada y
auforizada por la UAEAC para realizar tales funciones.

b} Usar un chaleco de identificacién fluorescente para permitir que la tripulacién de wvuelo
determine que se trata de la persona responsable de |a operacién de manicbra en tierra;
c)  Asegurarse de que |la zona de rodaje y el area a la cual ha de guiarse una aeronave esta libre

de vehiculos, objetos y otros obstaculos;

? Reglamento Aerondutico de Colombia, parte Quinta {5.5.8- 5.5.84-5511) y anexos 2 de [a misma parte,



#01258 13 HA 12

~ MANUAL

SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO “SMGCS ELDORADO”

Clave: GSAN-1.3.7.06 | Versin:02 |  Fecha :26/07/2011 |  Pag 23de 72

Proporcionar a los pilotos de las aeronaves sefiales normalizadas para maniobrar en tierra en
forma clara y precisa, acorde al Apéndice A de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia,
Farte Quinta Reglamento del Aire;

Todo el personal de tierra que participe en la provision de sefales utilizara, durante las horas
diurnas, toletes, palas de tipo ragueta de tenis o guantes, todos ellos con los colores
fluorescentes. Por la noche o en condiciones de mala visibilidad, se utilizaran toletes
iluminados:

Los sefaleros se cercioraran de gue Ia tripulacidn de vuelo ha acusado recibo con respecto a
las sefiales de comunicacion técnica o de servicio.

5.7. RESPONSABILIDAD DEL PERSONAL QUE ATIENDE AERONAVES EN PLATAFORMA

En lo relacionadc con el SMGCS, la responsabilidad del personal gue atiende aeronaves en
plataforma en el Aeropuerto Internacional Eldorado es entre otras:

a)

b)

c)

d)

Toda persona que por sus funciones deba acceder a la plataforma para atender una aeronave,
debera portar en todo momento el chaleco reflectiva de alta visihilidad de acuerdo a la
normativa vigente.

Toda persona gue opere equipos para |la atencidn de aeronave, debe cumplir con las normas
aeroportuarias, de plataforma y de seguridad exigidas por la Autoridad Aeronautica del Estado,
el explotadar de aerddromo yfo la emnresa explotadora de asronave. teniendo en cuenta due
de existir exigencias diferentes en una misma norma, se& ha de cumplir la de mayor restriccion.
Al prestar el servicio a [as aeronaves en tierra, se debe disponer de suficiente equipo extintor de
incendios, por lo menas para |a intervencion inicial en caso de gue se incendie el combustible y
de personal entrenado para ello; para atender un derramamiento importante de combustible o
un incendio, debera definirse un procedimiento expedito para requerir la presencia inmediata de
los servicios de salvamento y extincién de incendios.

Las aeronaves deben ser maniobradas Unicamente por personal calificado, el cual debe poseer
licencia técnica apropiada expedida por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y
encontrarse en condiciones de aptitud psicofisica para operarla. En toda aeronave que sea
remolcada dentro del area de maniobras con motores o furbinas apagadas, siempre debera
encontrarse en la cabina operando los frenos un técnico debidamente licenciado.

Ninguna aeronave puede rodar o ser remolcada sin antes haberse cerciorado a traves de una
inspeccion visual o asistida por terceras personas y en coordinacién con los servicios de ATS
ylo de plataforma, que no existe peligro de colisién con cualquier persona, aeronave, vehiculo u
objeto en el area.

Todas las operaciones de aeronaves en tierra (inclusive en los hangares) deben cbedecer a las
instrucciones emanadas de los Servicios de Transito Aéreo o del funcionario gue controla
actividades de plataforma en coordinacién con los primeros.

Ninguna aeronave debe permanecer en un puesto de estacionamiento por mayor tiempo al
autorizado por parte del Explotador de Aerodromo.

Ninguna aeronave o equipc puede acceder al interior de las calles de rodaje o de la pista, sin la
debida autorizacion de los Servicios de Transito Aereo.

Toda aeronave que esté siendo rodada o remolcada procedera con las luces de navegacion y

anticolision encendidas.
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P)

5.7.1.

Todos los vehiculos y equipos utilizados para el servicio de handling, en cualguiera de sus
fases, deberan ser retirados y depositados en las zonas habilitadas al efecto (EPA), una vez
terminada la necesidad de su utilizacion;

Esta terminantemente prohibido estacionar o parar vehiculos o equipos dentro de las areas de
prohibicién de aparcamiento (NPA), rayadas diagonalmente en rojo;

Cuando una aeronave se esté acercando a una posicion de estacionamiento, todo el personal y
equipos, excepto los imprescindibles para la realizacion de la maniobra, deben mantenerse
fuera del area de restriccion de equipos (ERA/ASA) hasta gue se cumplan las siguientes
condiciones;

= La aeronave esté detenida;

e |Los motores estén apagados;

= Las luces anticolision de la aeraonave estén apagadas; y
s Los calzos estén colocados.

La operacion de los puentes de embarque - PLB debe estar acompanada de las acciones
preventivas tendientes a identificar [a existencia de FOD u otros obstaculos en las posiciones de
parqueo, para esto se debe efectuar por parte del personal de tierra que atiende la asronave, un
recorrido a pie del entorno del PLEB antes del ingreso de una asronave,

Antes del procedimiento de aproximacién de una aeronave a la posicién de parqueo, la
aerolinea debe asegurarse de la inexistencia de obstaculos en la plataforma que impidan el
acercamiento de la aeronave a la pesicidn de parquec v comprobar due 2! puente de embarque
se encuentre dentro de los limites de seguridad;

Es obligatorio, para cada aerclinea, que el operador del puente de embarque esté como minimo
cinco (5) minutos antes de la llegada de la aeronave en el PLB, con el fin de verificar el
funcionamiento de todos los comandos y elementos fisicos que componen la estructura del
puente;

En caso de accidente - incidente aérec dentro del aeropuerto, se deberan cumplir los
lineamientos consignados en el del Plan de Emergencia aprobado para el Aeropuerto

Internacional Eldorado.

Responsabilidad de los Operadores de Aeronaves que Requieren Traslado Remolcado

En |o relacionado con el SMGCS, la responsabilidad de los operadores de asronaves que requieren
traslado remolcado en el Aeropuerto Internacional Eldorado es entre otras:

a)

b)

c)

Toda aeronave que deba ser remolcada en el aeropuerto deberd tener comunicacion entre
quien se encuentre en el puesto de pilotaje de la aeronave y el operador del vehiculo
remolcador:

Antes de iniciar cualquier maniobra el responsable de la operacion de remolque, debera
establecer comunicacion en la frecuencia adecuada de Control Superficie con el fin de obtener
el correspondiente permiso de traslado,

Al ingreso de una aeronave al lugar asignado para su estacionamiento, los vehiculos y material
de apoyo terrestre, deberan permanecer alejados de la zona de seguridad establecida, hasta
que la aeronave se encuentre totalmente detenida y se de por terminada la fase de

estacionamiento;
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Las maniobras de traslado de aeronaves, son responsabilidad exclusiva de la empresa que la
efectua:‘ por lo tanto debera disponer del equipo de tractado en buenas condiciones técnicas de
operacion y del personal suficiente y debidamente calificado para el efecto.

5.8. RESPONSABILIDAD DEL EXPLOTADOR DE AERONAVES

En lo relacionado con el SMGCS, |a responsabilidad del Explotador de Aeronaves y su personal en el
Aeropuerto Internacional Eldorado, son entre ofras:

a)

d)

El explotador de cualguier aeronave involucrada en un accidente o incidente dentro del
aerddromo y en el cual se haya incurrido en dafio a terceros, sera responsable de la reparacion
del dafio, previa investigacion hecha por la autoridad de Control Técnico y Seguridad Aérea,
Independientemente de las sanciones que pueda aplicar la Autoridad Aeronautica.

El explotador de aeronaves (aerclinea). es responsable de la supervision de los automotores y
equipos propios, asi como los equipos que utilicen sus subcontratistas en los diferente servicios
aeroportuarios, los cuales deben contar con certificacion de buen estado de funcionamiento v
oplimas condicione técnicas.

Todo explotador de aerolinea o empresa de servicios aercportuarios especializados, esta en la
obligacion de brindar capacitacién especifica al personal encargado de operar equipos
especializados de tierra tales como vehiculos remolcadores, catering, de servicio sanitario, de
escaleras, elevadores de carga, (conveyor belts) etc Las empresas seran las Unicas
responsables de los incidentes y/o accidentes que se presenten como consecuencia de la
inadecuada instruccion en este sentido.

Solicitar por escrito al Explotador del Aerddroma (de acuerde al procedimiento establecido para
el fin), el permiso para que los vehiculos y/o el personal que es indispensable en las areas
restringidas del aeropuerto puedan ingresar y laborar, especificando ademas las areas por
donde transitaran.

Es obligacién del explotador de una aeronave, maguina o equipo que perturbe el libre transito
de |as pistas, plataformas, calles de acceso, calles de rodaje y zonas de rodamiento de
un aerddromo, removerlo tan pronto la Autoridad Aeronautica asi lo ordene, De no
hacerlo dentro de un plazo prudencial, dicha autoridad podra disponer lo pertinente para
suU remocion a expensas del explotador, dentro de lo que las circunstancias inmediatas
aconsejen, y sin que a dicha autoridad le quepa responsabilidad por los dafios que
puedan causarse a la aeronave, maquina o equipo.

Esta absolutamente prohibido almacenar en cualquier lugar del aerédromo restos de aeronaves,
vehiculos, equipos u obstaculos que se encuentren fuera de servicio o entorpezcan la normal
operacion en los aerodromos. El Explotador del Aerédromo esta facultade para ordenar la
remocion y aplicar las sanciones a gue haya lugar. Siendo el propietario del elemento, el
responsable de su retiro y disposicién final.

En el evento de gue una aeronave quede inutilizada dentro del Aeropuerto, el Explotador de |a
Aeronave debera encargarse inmediatamente del retiro de la misma, de acuerdo con lo
establecido en el Capitulo 14 del Doc. 9137- AN/BEEB, Parte 8 — Servicios Operacionales del
Aeropuerto y Parte 5 — Traslado de Aeronaves Inutilizadas del Manual de Servicios de
Aeropuertos de la OACI, y en las secciones 2.10 y 9.3 del Anexo 14 de la OACL
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Nota: lgualmente, el Explofador de la Aeronave es el responsable de sufragar los gastos por los
dafios que se hayan causado a la infraestructura. En caso de que el Explotador de la Aeronave
no actiie con la agilidad requerida, el Concesionario podréd ordenar el retiro de fa misma, a
expensas y bajo riesgo del Explotador de fa Aeronave.

h)  Cumplir y hacer cumplir la normatividad local, nacional e internacional vigente.
B. DESPLAZAMIENTOS DE AERONAVES EN EL AREA DE MOVIMIENTO

6.1. SERVICIO DE DIRECCION EN PLATAFORMA

En las plataformas del Aeropuerto Internacional Eldorado en que no se preste servicio de direccién en
plataforma, el evitar colisiones con otras aeronaves, vehiculos u obstaculos es responsabilidad de:

» Los pilotos en rodaje en plataforma;
= Los conductores de vehiculos que circulen por las vias de vehiculos;
= Las compariias de asistencia en tierra durante los procesos operativos y de remolgue.

Se tiene establecido en Eldorado servicio de direccion en plataforma para Terminal Puente Aéreo, |a

Platafrrma CATAM v 1o nlotafarme de la Prlicia hlacinnal
iy 3 platal 2 (e |3 Fobcia Maclonal
6.1.1.Plataforma Puente Aéreo

El servicio de direccién en plataforma es prestado por el operador del Terminal Puente Aéreo
(AVIANCA Rampa Control), el cual debe ser contactado por las aeronaves en frecuencia 134.20
MHz., antes de salir yfo ingresar a dicha plataforma, cumpliendo con lo dispuesto en el
documento "Acuerdo para las operaciones entre Torre Eldorado y AVIANCA Rampa Control”

clave 2.10.1.4.05.13, o aquel que lo reemplace.

6.1.2.Plataforma CATAM.

Este servicio de direccion en plataforma es suministrado en frecuencia principal 126.5 MHz v
126.0 MHz como frecuencia alterna por personal de la Fuerza Aérea Colombiana-FAC. Es
requisito para los pilotos y personal que quiera acceder o salir de dicha plataforma, realizar

coordinacion anticipada y recibir autorizacion de la FAC.

Corresponde a la FAC, iniciar y dar seguimiento al procedimiento denominado Caédigo Azul (CA)
o aquel que lo remplace, el cual involucra procesos conjuntos entre Torre de Control Eldorado e

Inspectores de Plataforma.

6.1.3.Plataforma Policia Nacional.

Este servicio de direccién en plataforma es suministrado por la dependencia "Control Plataforma
JAIME RAMIREZ GOMEZ" en frecuencia 125.2 MHz. por personal de la Policia Nacional. Es
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6.2

requisito para los pilotos v personal gue quiera acceder o salir de dicha plataforma, realizar
coordinacion anticipada y recibir la autorizacion correspondiente.

MANIOBRAS DE REMOLQUE Y RODAJE

6.2.1.Remolque y Rodaje Asociado con la Llegada de Aeronaves

Ademas de lo dispuesto en la AIP COLOMEBIA AD2 - SKBO, para las maniobras de remaolgue y
rodaje asociados con la llegada, el piloto al mando aplicara las siguientes normas:

a)

b)

c)

Las maniobras en tierra para la llegada de aeronaves a los puestos de estacionamiento en
plataforma, se ajustaran a los métodos de seguimiento de las lineas guia que se encuentran
sefializadas en la supericie;

En caso de demarcacion no identificable o que presente interrupcion lineal, la aercnave debera
ingresar remolcada al puesto de estacionamiento;

Al ingreso de una aeronave al lugar asignado para su estacionamiento, los vehiculos y material
de apoyo terrestre, deberan permanecer alejados de la zona de seguridad establecida, hasta
que la aeronave se encuentre totalmente detenida y el sefialero de por terminada la fase de
estacionamiento;

Para las posiciones Alfa donde la zona de seguridad no esta demarcada, la planta eléctrica
(GPLUY no podra ser uhicada antes del parauen de la aeronave

B.2.2. Remolque y Rodaje Asociado con la Salida de Aeronaves

Ademas de lo dispuesto en la AIP COLOMBIA ADZ2 — SKBO, para las maniobras de remoigue y
rodaje asociados con la salida, el piloto al mando aplicara |as siguientes normas:

Las maniobras en tierra para |la salida de aeronaves de los puestos de estacionamiento en
plataforma, se ajustaran a los métodos de seguimiento de las lineas guia que se encuentran
sefalizadas en |a superficie,

En caso de demarcacion no identificable o que presente interrupcion lineal, la aeronave debera
salir remolcada del puesto de estacionamiento;

Para el inicio de motores asociado con el rodaje, toda aeronave de turbinas (categoria C o
superior) estacionada en las diferentes posiciones de parqueo y plataformas del Aeropuerto
Internacional Eldarado, la asronave debera salir remolcada de su puesto de estacionamiento,
hasta la linea guia de la calle de rodaje al SPOT asignado por el Controlador de Superficie;
Toda aeronave de helice estacionada en las posiciones de aviacion regional (identificadas con
la letra A3 a AS), podra ingresar o salir autopropulsadas, siendo responsables de la operacion el
piloto al mando de |la aeronave y el personal de asistencia en tierra de la empresa aérea,
teniendo en cuenta la seguridad operacional de las posiciones aledanas.

Toda aeronave de hélice categoria C, estacionada en las posicicnes de aviacion regional
(identificadas con la letra A10 a A13), pedran dar inicic a un motor con el fin de realizar
desconexion de la planta eléctrica e iniciar inmediatamente el remolgue de |a aeronave para su
salida, siendo responsables de la operacidn, el piloto al mando de la aeronave y el persconal de
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h)

asistencia en tierra de la empresa aerea, teniendo en cuenta la seguridad operacional de las
posiciones aledanas.

Toda aeronave de categoria A v B, estacionada en las diferentes plataformas o hangares de
aviacion general, podran salir autopropulsadas, siendo responsables de la operacién, el piloto al
mando y el personal de asistencia en tierra de la empresa aérea, dando cumplimiento a los
dispuesto en la columna 12 de la tabla numero 3 del presente documento sobre: “Distancias
minimas de separacion de las calles de rodaje” de acuerdo a los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia numeral 14.3.3.9.8., cerciorandose, a través de una inspeccion visual o asistida por
terceras personas y en coordinacién con los servicios de ATS y/o de plataforma, que no existe
peligro de colisidn con cualquier persona, asronave, vehiculo u objeto en el area;

Nota: de no cumplirse con lo estipulado en las distancias definidas en la columna 12 de fa Tabla
N*® 3 del presente documento, las aeronaves deberan salir o ingresar remolcadas.

Toda aeronave de categoria C o superior, estacionada en |as diferentes plataformas o hangares
de aviacion general, debera ser remolcada hasta la calle de rodaje mas conveniente, segun
coordinacion con el Controlader de Superficie:

Toda aeronave estacionada en la plataforma Militar de CATAM remolcard dentro de la
plataforma segun instrucciones de Control Rampa CATAM y debera salir autopropulsada a las
calles de rodaje YANKEE o ZULU previa autorizacion del Controlador de Superficie,

Tabla 3. Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje
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6.2.3. Remolque entre Plataformas

Para la autorizacion de traslados de aeronaves (remolque) entre plataformas en el Aeropuerto
Eldorado, el controlador de superficie utilizara las rutas de rodaje normalizadas, establecidas en el
numeral 5.1.3. del presente documento, aplicando el siguiente orden de prioridades:

= Aeronaves gue soliciten fraslado para cumnplir con el itinerario;
= Aeronaves que soliciten traslado para realizar prugba de motores;
- Aeronaves que soliciten traslado para realizar mantenimiento.

6.2.4. Remocion de Aeronaves Inutilizadas

La remocién de aeronaves inutilizadas se cefira a lo contemplade en el Capitulo 14 del Doc. 8137-
AN/898, Parte B - Servicios Operacionales del Aeropuerto y Parte 5 — Traslado de Aercnaves
Inutilizadas del Manual de Servicios de Aeropuertos de la OACI, y en las secciones 2.10 y 9.3 del
Anexo 14 de |la OACI, asi como en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia y el Contrato de
Concesién de OPAIN S A

7. CIRCULACION VEHICULAR

7.1. CONTROL Y AUTORIDAD

Corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, sancionar administrativamente
a los particulares, personas naturales o juridicas relacionadas con el sector, por la violacién de los
reglamentos aeronauticos y las demas normas gue regulan las actividades del sector aeronautico.
Cuando se trate de infracciones detectadas en flagrancia, cuya realizacién atente contra la seguridad
aérea o aeroportuaria a juicio de las Autoridades Aeronauticas, se tomaran medidas preventivas
inmediatas gque sean necesarias para neutralizar la situacién de peligro creada por el infractor, las
cuales pueden incluir medidas de conduccidn y retiro de personas y bienes, para lo cual se contara
con la colaboracion de las autoridades policivas.

Corresponde a la Policia de Transito velar por el cumplimiento del régimen normativo del transito v
transporte, por la seguridad de las personas y cosas en |as vias publicas.

Las funciones de la Folicia de Transito seran de caracter preventivo, de asistencia técnica y humana
a los usuarios de las vias y de caracter sancionatorio para quienes infrinjan las normas.

a)  Sin perjuicio de los controles que realiza la Policia Nacional y demas crganismos de la Fuerza
Publica, todo vehiculo o equipo que se desplace sobre ruedas o por ofros medios, que pretenda
ingresar a las dreas o zonas de seguridad restringidas, bien sea de particulares, de autoridades
de control o del explotador de aeropuerto, ademas de contar con la correspondiente
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autorizacion o permiso, debe ser objeto de inspeccién de seguridad de la aviacion civil sin
excepcion alguna,

b)  Lainspeccion a vehiculos se hara en forma manual verificando minuciosamente el interior de la
cabina de pasajeros, los compartimientos destinados a la carga o a los equipajes y el del motor.
También y con la ayuda de un espejo linterna, se verificara la parte baja del automotor
incluyendo los compartimientos en donde estdn alojadas las llantas. Esta revisién también
pod_ré realizarse utilizando equipos electrénicos para deteccion de explosivos o con la ayuda de
caninos o cualguier otro biosensor entrenado para tal fin,

c)  El Permiso de Operador de Wehiculo de Plataforma (POVP) deberan ser fotocopiados al 200%,
laminados y colocados al lado derecho del parabrisas de modo tal que los datos contenidos en
el mismo, siempre sean visibles desde el exterior del vehiculo. Asi mismo, el documento
original debera ser portado siempre dentro del vehiculo a fin de permitir la verificacion y cotejo
del mismao.

Nota: En caso de que el original del documento no esté presente, el automotor no podra
ingresar ni permanecer en las areas restringidas con el documento fotocopiada.

d)  Los vehiculos y otros objetos maviles a exclusion de las aeronaves, que se encuentren en el
area de movimiento de un aerédromo se consideran como obstaculos y se sefalard;
igualmente, se procedera a su iluminacicn si los vehiculos y el aerddromo se utilizan de noche o
en condiciones de mala visibilidad;

e)  Todo ingreso de vehiculo o equipo automotar nuevo a la plataforma, debe ser autorizado por |a
Direccion de Operaciones y Direccion de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN SA;
adicionalmente toda empresa que desee ingresar equipo con las caracteristicas de dollies,
conveyor, carrozas, plantas, pallets u otros, debe efectuar el retirc del mismo numero de equipo
para su reemplazo (a menos que justifique satisfactoriamente lo contrario); esto con el fin de
gvitar congestion de equipo inservible en plataforma.

f) La empresa operadora del vehiculo y/o equipo se hace responsable por garantizar que éste se
encuentra en optimas condicicnes técnicas-mecanicas, para lo cual se podra exigir por parte de
explotador aeroportuario:

» Pdliza que ampare los dafios corporales causados a las personas en accidente de transito;
« Pdliza de seguro que ampare la responsabilidad civil por los dafios que se puedan
ocasionar a instalaciones, vehiculos o aeronaves en las distintas dreas del aerédromao.

g) Los plazos estipulados para los diferentes permisos seran los definidos en el Plan de Seguridad
Aeroportuaria,

h)  Los vehiculos gue no presenten el tipo de identificacion (marcas del vehiculo) de acuerdo al
Plan Operativo del Aeropuerto Internacional Eldorado, deberan ser retirados de las
instalaciones aeroportuarias. '

i Minguna persona puede estacionar su  vehiculo en lugares no  habilitados comeo
estacionamiento. En caso de incumplimiento de esta norma, el Concesionario entregara este
vehiculo a la Policia Nacional y serd considerado como un elemento sospechoso desde el punto
de vista de la seguridad. El propietario del vehiculo infractor debera pagar todos los gastos que

se pcasionen a causa de esta infraccion,
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n)

p)

Sin perjuicio de las sanciones a que haya lugar, los Inspectores de Sequridad Aeroportuaria
(1S), los Inspectores de Plataforma (IP) y los Inspectores de Terminal (IT) de QPAIN 5.A., estan
facultados para retener el permiso permanente o transitorio asignado a la persona o vehiculo,
respectivamente, que lo porte o exhiba contrariando las disposiciones y normas vigentes o a las
personas que |os faciliten para que otros lo utilicen con alteraciones o se encuentren en lugares
distintos a lag areas autorizadas,

El incumplimiento de cualquiera de las condiciones de acceso de vehiculos del personal,
conlleva la retencién del permiso, |a salida del usuario y/o vehiculo del area restringida hasta
tanto le sea resuelta la situacién por parte de la Direccién de Operaciones o la Direccion de
Seguridad Aeroportuaria segun corresponda.

Nota: Se considerard como incumplimiento de las condiciones de acceso ef hecho de que se
acceda a fa plataforma por un punto no especificado como acceso 6 reservado a determinado
ipo de vehiculos, en estos casos podré procederse a fa retirada definitiva del POVP,
independientemente de la sancién por infraccion que fas normas locales y nacionales
aeroportuarias determinen al conductor v a la empresa contratante.

Todo conductor tiene la obligacion de atender las instrucciones emanadas de la Torre de
Control, de los Inspectores de Plataforma y/o Seguridad Aeroportuaria o de guien haga sus
veces.

El conductor de un vehiculo en el drea de movimiento del aeropuerto, debera en todo momento
llevar la autorizacion correspondiente al permiso vehicular vigente. el carné vigente para el area
especificada por seguridad aeroportuaria y la licencia de conducir acorde a la categoria exigida
por la autoridad competente.  El incumplimiente de alguno de los items anteriores, conllevara a
la aplicacion de la normatividad y el retiro inmediato del vehiculo del recinto aesroportuario yio
cancelacion del carne o permiso de conduccién vehicular,

En caso de presentarse un requerimiento de movilizar un vehicule esporadicamente gue no
cuente con la correspondiente identificacién obligatoria, pero que sea requerida su movilidad
para fines netamente operativos por la calle de servicio existente, la empresa explotadora de
aeronaves deberd coordinar con la Jefatura de Plataforma de OPAIN S.A, para que sea
escoltado por uno de los Inspectores de Plataforma (IP) o Inspector de Seguridad Aeroportuaria
{13).

Independientemente de la responsabilidad subsidiaria de la Compania propietaria del vehiculo,
a los efectos de la aplicacién de esta normativa cada conductor es el responsable de las
consecuencias que se deriven del uso incorrecto de los vehiculos,

Cuando un vehiculos contamine la plataforma u otras partes de las instalaciones aeroportuarias
con residuos de combustible, aceites, residuos de aguas azules u otro tipo de contaminante o
residuo que requiera descontaminacion del area de movimiento, dicha empresa responsable del
incumplimiento o infraccion, debera reparar el dafio y/c asumir los costos de descontaminacién
que se generan, sin perjuicio de las sanciones por violacién establecidas en los Reglamentos

Aeronauticos de Colombia.

Nota: A los vehiculos contaminantes (camiones, paymaover, fractores, arrancadores, plantas
efc.), les sera retirado el permiso de funcionamiento inmediatamente y/o deberan ser retirados
del drea de movimiento, hasta fanto se encuentren en adecuadas GDHdICJDnES técnicas

operalivas,
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q)  Los equipos automotores, asi como los conductores de vehiculos podrén ser inspeccionados
y/o evaluados aleatoriamente segun corresponda por parte de los Inspectores del Explotador
del Aerddromo (OPAIN S A) sobre;

* Los reglamentos locales

*  La distincion entre diferentes senales aeroportuarias

» lasenalizacidn para vehiculos exigible en el agradrome

» El uso de los elementos de proteccion personal

» El uso de chaleco de alta visibilidad y reflectivo

«  El cumplimiento de las velocidades en plataforma

= El funcionamiento o estado correcto de luces, frenos, llantas, pintura, entre otros.

Nota: para este tipo de controles, los IP, IT e IS, podran hacer uso de herramientas como radar
de velocidad y/o comparaciones de velocidades del propio velocimetro del vehiculo en
frspaceion,

r)  Cuando se trate del servicio de ambulancia, dicho vehicule debe llegar a Sanidad Aeroportuaria
diez (10) minutos antes de |la hora estimada de arribo al lugar de destino. La ambulancia debe
solicitar el permiso de ingreso a plataforma, ante el Explotador del Aerddromao.

Nata La presracmn tlel semcro tle -':]mbufdﬂl'_?ld& se realizara de acuerdo con ef estado de safud
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para el transporte de los pacientes y debera ingresar escoftada por fa empresa explotadora
solicifante.

7.2. CALIFICACION DEL PERSONAL
Todo vehiculo gque transite en el area de movimiento debe ser operado por personal calificado,

entendiendo el término “personal calificado” como aquel personal que ha sido instruido y evaluado,
dependiendo de las funciones que ha de desempefiar como conductor sobre:

— (Geografia del aerddroma;

— Sefiales, marcas y luces del aerédromo;

- Procedimientos radiotelefénicos;

—  Términos y fraseclogia utilizados en el control de aerdédromo, incluso el alfabeto de deletrec de |a
OACI;

— Reglamentos de los servicios de transito aéreo en su relacion con las operaciones en tierra,

- Reglamentos y procedimientos de agropueno; y

- Funciones especializadas requeridas, p. €j., en las operaciones de salvamento y extincién de
incendios (primeras respuestas a eventos);

- Mormas sobre operacion de aerddromaos;

—  Procedimientos de seguridad aeroportuaria,

- Conocimiento de procedimientos en condiciones de baja visibilidad,

Ha de demostrar su competencia en:
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La operacién del vehiculo o equipo que ha de manejar seglin corresponda;

e Operacion o utilizacion del equipo transmisorfreceptor del vehiculo cuando asi se requiera;

= La comprensién y observancia de los procedimientos de control de transito aéreo y de control
local;
Circulacién de los vehiculos en el asrodromo; vy

= La pericia exigida para determinada funcion.

7.2.1. Personal Calificado

Personal calificade ha de ser entendido como aquel individuo que ha de conducir un vehiculo ©
equipo automotor en el area de movimiento del aeropuerto y ha desarrollado un proceso de
capacitacion tedrico, sobrepasando el nivel de evaluacion definido por cada empresa de servicios
aeroportuarios, cuyo programa ha sido organizado con una intensidad horaria minima de treinta (30)
horas y comprende los temas sefialados en el numeral 7.2 del presente documenta.

— La calificacion de todo personal que ha de conducir un vehiculo o equipo autormotor en el area de
movimiento del Aeropuerto Internacional Eldorado, ha de ser cerlificada mediante documento
escrito dirigido al Explotador del Aerddromo, firmada por el representante legal de la empresa
interesada, el representante del Area de Gestion Humana o el cargo designado operativamente
para tal fin por cada empresa.

— Habiéndose certificado la calificacion del conductor por parte de la Empresa solicitante, éste
debera asistir v aprobar la capacitacidn disefiads ¢ impartida por el Concesicnaric CPAIN E A en
cumplimiento del Acuerdo 025 de noviembre de 2008 expedido por la UAEA.C. Lo anterior,
como requisito previo a la expedicion del permiso de operacion de vehiculo en plataforma.

7.3. CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS A SER OPERADOS EN PLATAFORMA

Los siguientes son los requisitos exigibles a los vehiculos que requieran transitar en la plataforma del
Aeropuerto Internacional Eldorado;

a)  Los vehiculos automotores y demas equipos de apoyo en tierra para las aeronaves deben estar
debidamente identificados con una letra y numero de registro asignado por el explotador del
aeropuerto, el cual debe colocarse en los costados laterales. De no ser posible en los
costados, se debera ubicar dicho nimero en ofro lugar visible acorde al disefio del vehiculo,

Nota: Los caracteres deben ser de una dimension de treinta y cinco (35) centimetros y en
colores fosforescentes. De no ser posible este tamafio, debera ulifizarse acorde a los espacios

disponibles por el cuerpo del vehiculo.

Con el fin de implementar el registro y la demarcacion de los vehiculos, las empresas
explotadores de aeronaves y demas empresas prestadoras de servicios aeroportuarios, tendran
un plazo de un afio (1), a partir de la entrada en vigencia de este documento, para dar
cumplimiento a la presente disposicidn.

b) Es recomendable estar identificados con los coleres y nombres de la empresa aérea o de
servicios asraportuarios.
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f)

los vehiculos equipados con parachogues tanto delantero como trasero, deben contar con
demarcacion de franjas intercaladas de color amarillo y negras de dieciséis (16) centimetros de
ancho cada una.

Todos |os vehiculos deben estar en éptimas condiciones mecanicas, lo mismo que de luces,
frenos, bocina adecuada y una vision despejada en todas la direcciones desde el asiento del
conductor.

Los vehiculos de emergencia o seguridad tendran luces de destellos de color azul, y aquellas
dispuestas en ofros vehiculos seran de destellos de color amarillo. Las luces de obstaculos de
baja intensidad seran Tipo C,

Los vehiculos automotores deben estar provistos de luz de destello, giratoria o anticolisién en |a
parte superior {luces beacon). No seran permitidas las luces anticolisién provisionales (sujetas
con iman).

Los vehiculos cabinados deben estar provistos de botiquin de primeros auxilios y de extintor de
polvo guimico. Dichos elementos deben estar ubicados en forma tal que se posibilite su facil
acceso,

Las llantas de los vehiculos que circulan en el aeropuerto deben contar con una profundidad de
ranura minima de 2 milimetros.

Se debe contar con espejos retrovisores en buen estado (cuando es el caso) vy si cuenta con
limpia brisas, este debe estar en correcto funcionamiento.

Se ha de contar con pito de reversa en correcto funcionamiento.

Los vehiculos destinados al remolque de equipos, deberan estar provistos de un adecuado
sistema de enganche gue garantice el amarre durante todas las etapas de la operacién. La
empresa operadora del vehiculo/equipo se hace responsable por garantizar que éste se
encuentra en dptimas condiciones técnicas-mecanicas.

Todos los vehiculos deben poseer extintor de pelve guimico con carga vigente y ubicade en
forma tal que se posibilite su facil acceso,

NORMAS DE CONDUCCION EN PLATAFORMA

Los vehiculos autorizados para transitar por las plataformas del aeradromo sélo pueden ingresar
o salir de éstas, a través de las puertas indicadas en el permiso correspondiente.

Durante todo el tiempo que el vehiculo transite dentre de la plataforma debe portar en lugar
visible el permiso vigente y cuando sea un vehiculo que requiera ser escoltado, debe portar
como sefializacion una banderola.

Todo vehiculo que se encuentre dentro de las plataformas del aerédromo sin tener el
correspondiente permiso, serda escoltado por el Inspector de Plataforma y/o el Inspector de
Seguridad Aeroportuaria hasta la puerta de salida de esta area, dandose informacion a las
autoridades de policia para que realicen |a respectiva investigacian.

La velocidad maxima permitida para todo vehiculo que circule por la plataforma  es de veinte
{20) km/hora. Cuando haya mala visibilidad, la velocidad maxima permitida es de gquince (15)
km/hora. En las areas de la plataforma donde circulan las aeronaves a las posiciones y en
horas de operacidn nocturna, la velocidad maxima es de quince (15) km/hora. En caso de estar
definido por procedimiento de cada empresa explotadora de aercnaves, en el area de seguridad
de la aeronave o diamante de seguridad, la velocidad maxima sera de cinco (5) kmfhora o

inferior.
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Nota: Se exceptian los vehiculos de salvamento y extincion de incendios que intervengan en
atencion de emergencias y los Inspectores de Plataforma cuando ruedan en el drea de
maniobras del aeropuerio.

e}  Los vehiculos de apoyo terrestre, solo remolcaran cuatro (4) carros de arrastre a la vez en
condiciones de visibilidad normal o tres (3) carros de arrastre a la vez en condiciones de baja
visibilidad-LVP, estos deben ir provistos en la parte delantera y en los costados de reflectores
para que puedan ser vistos si se utilizan en condiciones de visibilidad reducida.

f) La empresa operadora de todo vehiculo que contamine las posiciones de estacionamiento de
aeronaves, las calles de rodaje, calles de servicio y demas instalaciones aeroportuarias, debera
efectuar la limpieza correspondiente a su costo y sin perjuicio de las demas normas aplicables.

g)  Los vehiculos deben tener presente el siguiente orden de prelacion de paso:

« Aegronaves en movimiento. Las que se desplacen por sus propios medios tienen prelacion
can relacién a las remolcadas;

= Peatones;

«  Vehiculos.

Nota: En fodo momento se debe ceder el paso a los vehiculos de Salvamento y Extincion de
Incendios y/o ambulancias.

h)  Eltrafico que fluye en linea recta, tendra prelacion frente al que gira en cualquier sentido.

i) Todo vehiculo que fransite sobre las plataformas debe hacerlo por la derecha de la via,
utilizando los caminos demarcados con lineas blancas. Esta prohibido salir de dichas lineas
para adelantar otro vehiculo o adelantar por el lado derecho.

I Solo se puede salir de las calles de servicio, en ejercicio de labores propiamente aeroportuarias
y abandonando la via en forma perpendicular frente al destino final.

k]  No se pueden estacionar vehiculos ni equipos en zonas que no estén debidamente demarcadas
y autorizadas para tal fin. Los que se encuentren fuera de dichas zonas, podran ser removidos
por el Explotador del Aerddromo a expensas vy bajo riesgo de los propietarios.

y Mingun conductor puede desatender el vehiculo con el motor en funcionamiento. Al
estacionarse debe apagar el motor y accionar el freno de mano o emergencia.

m} Los vehiculos destinados al remolque de equipos, deberan estar provistos de un adecuado
sistema de enganche garantizando |la seguridad en el amarre de los equipos tractados.

ny  Todo equipo que sea remelcado debe tener un sistema independiente de frenos, el cual debe
estar accionado siempre gue no esté siendo remolcado.

o)  Detrds de aeronaves en movimiento hay que mantener una distancia minima de 75 m.
{convencionales) o de 125 m. (fuselaje ancha).

Nota: Las empresas explotadoras de aeronaves y especialmente fos conductores de vehiculos
han de tener en cuenta la existencia de diversidad de aeronaves y que ef chorro de turbina de
las mismas, es muy diverso, por lo cual es recomendable para cada evento realizar una
evaluacion del riesgo antes de proceder a realizar dichos desplazamientos.
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Cuando una aeronave en movimiento (acercandose) se encuentre a una distancia inferior a 200
m., esta prohibido iniciar el cruce por delante de ella; a efectos practicos (ante la dificultad de
comprobar este hecho) se entenderd que se ha incumplido esta norma cuando se obligue a
frenar a una aeronave ¢ se reciba un parte oficial de un Comandante de aeronave,
denunciando un cruce peligroso por parte de un vehiculo.

No se puede recoger o dejar pasajeros en ningln area del aerdédromo que no esté debidamente
demarcada y destinada para tal efecto.

Los vehiculos de altura fales como los utilizados para limpieza y aprovisionamiento de
aeronaves o montacargas, deberan transitar con sus equipos en la posicién mas baja.

La luz anticolision o de destello debe utilizarse siempre que se esté cerca de las areas de
maovimiento de aeronaves, sin importar la hora.

Nota: Mientras un vehiculo se esté movilizando por las vias de servicio en que no hayan
deronaves, sus luces de destello deberan permanecer apagadas.

El vehiculo debe movilizarse con las luces medias encendidas y nunca plenas, entre las
dieciocho (18:00) y las seis (06:00) horas locales o cuando las condiciones metearolégicas asi
lo exijan,

La barra de luces solo es permitida para vehiculos del Grupo | (segin definicion del Plan de
Seguridad Aeroportuaria). A los vehiculos de otros grupos no se les permite la barra con luces
azules y rojas, cuya utilizacion esta aprobada solo para los vehiculos de atencion de
Emergencias.

El conductor de un vehiculo que circule en el drea de movimiento cumplirda todas las
instrucciones obligatorias dadas mediante sefiales, luces y letreros, salvo que sea autorizado de
otro modo:

» Por la torre de control de aerédromo cuando el vehiculo se encuentre en el area de

maniobras: o
s Por el explotador del aerédromo como autaridad competente designada, cuando el vehiculo

se encuentre en la plataforma.

Mingun vehiculo o acoplado debera obstaculizar las rutas de acceso o salida del vehiculo
abastecedor de combustible durante las operaciones de aprovisionamiento de combustible de

las aeronaves.
Los vehiculos deben estacionar perpendicular al edificio y en posicién de reversa.

Nota: Dicho procedimiento de atencion en tierra debera ser incluido dentro def plan operativo de
las ernpresas explotadoras de aeronaves o exigido por estas a sus empresas prestadoras del
servicio en lierra,

En caso en que se presenten emergencias en el aeropuerto y/o se esté en procedimientos de
baja visibilidad, se ha de restringir la circulacién vehicular, llegando inclusive a la cancelacion de
ingresos de vehiculos al aeropuerto.

En caso gue un vehiculo presente alguna falla mecanica mientras se conduce en el area de
movimiento del aeropuerto, el operador debe comunicarse con su compania inmediatamente,
para ser remolcado hacia los talleres de mantenimiento yfo fuera del asropuerto. Mo se autoniza
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reafizar_ningun tipo de mantenimiento en el drea de movimiento. Seran permitidas las
reparaciones menores que sean absolutamente necesarias para permitir la movilizacion del
equipo.

7.4.1.Prohibiciones Vehiculares de Conduccién en Plataforma

a)

b)

a)

h)

1)
k)

Esta prohibida la circulacion de vehiculos v equipos de apoyo a las aeronaves en el area de
movimiento del aeropuerto Internacional Eldorado, sin gue medie autorizacion expresa de
OPAIN S.A como explotador de asropuerto.

Estd prohibido dejar vehiculos y/o equipos automotores estacionados o abandonados en las
calles de servicio, en toda la extension de las calles de acceso a puesto de estacionamiento,
calles de rodaje, zonas de seguridad y/o plataformas, si no se esta en cumplimiento de atencion
de servicio a una aeronave o cualquier otro sitio donde su presencia constituya un riesgo.

Estd prohibido el transito de wvehiculos por las pistas, calles de rodajes o los rodajes de
interconexion. Los vehiculos que reguieran el ingreso a dichas zonas deben ser escoltados por
el Inspector de Plataforma o quien haga sus veces y mantener comunicacion con los Servicios
de Transito Aéreo, quienes tienen la responsabilidad en dichas areas y autorizaran la forma de
circulacion. '

Esta prohibido obstruir con el vehiculo el paso a las aesronaves cuando ingresan o salen del
area de estacionamiento por propios medios o remolcadas.

Esta absolutamente prohibido estacionar o transitar bajo las aeronaves o puentes de abordaje.

Nota: En general, salvo que sea imprescindible para el despacho de la aeronave, esta prohibido
circular por debajo de las aeronaves (alas y fuselaje). Enlos casos en que sea imprescindible,
se hara a la minima velocidad posible, extrerando la precaucion y soficitando ayuda orientativa
a ofras personas. Dicho procedinventc debe estar previamenfe aprobado por el propio
explotador de aeronave, siendo éste el responsable de la gestion del nesgo generada.

Esta prohibido el transito vehicular por areas restringidas no aprobadas en el permiso vehicular,
a excepcidn gue medie coordinacién y aprobacion especifica de las autoridades competentes.
Esta prohibide conducir de modo negligente ¢ temerario. En particular, se debera conducir con
la diligencia y precaucion necesaria para evitar tode dano propio o ajeno, cuidando de no poner
en peligro tanto al mismeo conductor, como a los demas ocupantes del vehiculo, al resto de los
usuarios, aesronaves, equipos e instalacicnes de la infraestructura aeroportuaria.

Esta absolutamente prohibido destinar el vehiculo a funciones que no estén explicitamente
especificadas en el correspondiente permise de operacion (para log fines que fueron disefiados
y construidos).

Esta prohibido que algun arrendatario comercial de servicio de transporte terrestre, tenedor de
espacio o empresa explotadora de aeronaves, estacione sus vehiculos en lugares que no sean
aguellos expresamente habilitados para tal efecto.

Esta prohibido estacionar vehiculos particulares en el area de movimiento del aeropuerio.

Esta prohibido el transito de vehiculos por la via de servicio de [a calle de acceso a puesto de
estacionamiento KILO (K), cuando exista aeronave scbre dicha calle en remolgque o©

autopropulsada.
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I} Esta prohibido depositar objetos (latas, botellas, periddicos, papeles, desperdicios, etc.) sobre la
parte exterior de los vehiculos o en sus platones, a fin de evitar que sean arrastrados por el
viento, convirtiendose en FOD.

mj  Esta prohibido el mantenimiento o lavado de vehiculos yfo equipos automotores en areas de
platafarma o hangares no habilitados para dicho fin.

n)  Esta prohibido conducir vehiculos en plataforma que presenten partes rotas o vencidas, fallas
mecanicas, fallas en el sistema eléctrico, llantas lisas o en mal estado, luces rotas o inservibles,
escape de lubricantes y/o combustibles.

7.4.2. Aprovisionamiento de Combustible

Ademas de las normas contempladas en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, de las
normatividades y procedimientos que rigen a los explotadores de aeronaves, se ha de dar
cumplimiento a las Normas Técnicas Colombianas:

= NTC4643 Manejo de turbocombustible para aviacian. Suministro.
= NTC4517 Manejo de turbocombustible para aviacién. Transporte.
= NTC 4642 Manejo de turbocombustible para aviacion. Almacenamiento.

a)  Todo aprovisionador de combustibles esta en la obligacion de mantener en condiciones optimas
de mantenimiento los carrotanques y demas equipos empleados en la prestacion de este

coryirin ' contar con F«ﬁrcnr--:' iAnan 1w capach +-"§.ﬂr rara alln
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b) Nose debe llevar a cabo operaciones de aprowaronamlent{n de combustible o drenaje durante
tormentas eléctricas de gran intensidad.

¢}  Ninguna aeronave podra ser aprovisionada de combustible o drenada cuando se encuentre en
recintos cerrados.

d) En ningin momento se puede aprovisionar de combustible a vehiculos o equipos de tierra en el
area de movimiento de aeronaves. So6lo se puede en los sitios sefialados por el Explotador del
Aerddromo.

e) Cuando se realice abastecimiento de combustible y dentro de la aeronave se encuentren
pasajeros, deben seguirse las pautas establecidas en la parte cuarta, numerales 4.18.17,
41918 y 41920 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - Normas de
Aeronavegabilidad y Operaciones de Aeronaves y demas normas gue le modifiguen o
adicionen.

f) Durante las operaciones de aprovisionamiento o drenaje de combustible:

» Solo el personal encargado de mantenimiento y operacién de la aeronave puede acercarse a
esta;

« Toda aeronave y equipo de abastecimiento debe contar con un sistema de extincion de
incendios suficiente y convenientemente ubicado. Cuando la operacidn de aprovisionamiento
de combustible sea a presién, la empresa explotadora debe situar un equipo extintor de
polvo quimico seco de capacidad minima de ciento cincuenta (150} libras;

« Jamas se debe operar un equipc aprovisionador de combustible gque indigque sobre
temperaturas o baja presién de aceite,

+ No se puede fumar ni utilizar cualquier elemento o equipo gue pueda causar ignicién del

combustible;
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= No puede estar mas de un vehiculo aprovisionador de combustible posicionadoe en cada ala
de una aeronave. Cuando una aeronave de alta capacidad esté siendo abastecida, los
carros cisternas adicionales tendran que permanecer estacionados a una distancia superior
a treinta (30) metros y Unicamente en las areas aprobadas por el Explotador del Aerédromo;

» El vehiculo aprovisionader tiene que permanecer con las boguillas de los conductos
suministradores de combustible bien conectadas:

= Tanto la aeronave como €l carro cisterna deben estar eléctricamente interconectados para
prevenir gue una descarga estatica ocasione la ignicion del combustible;

« El conductor del carro cisterna, debe permanecer junto al vehiculo durante todo el proceso
de aprovisionamiento;

e Deben observarse periddicamente los indicadores del tablero del vehiculo y del equipo de
aprovisionamiento,

» El vehiculo abastecedor debe permanecer con la puerta de la cahina abierta, orientado de tal
forma que pueda salir hacia adelante libremente en caso de cualguier eventualidad:

« E| freno de mano del vehiculo abastecedor debe permanecer activado. Concluido el
aprovisionamiento o drenaje, debe examinarse gue las tapas queden bien cerradas, evitando
cualguier situacion que pueda producir fuga o derrame de combustible.

g} En caso de detectar concentracién anormal de vapores de combustible o cualquier situacion que
pueda ocasionar peligro para las personas, equipos o infraestructura debe avisarse
inmediatamente a |os servicios de salvamento y extincion de incendios del asrodromo.

Lii Casl Ue que se piessnilen demaines de combuslible, e causanie seia responsable de efectuar
la respectiva limpieza. En el evento de que no lo haga, el Explotador del Aerddromo ordenard la
limpieza a expensas del causante,

I} Ninguna persona podrd encender los motores de la aeronave, mientras existan residuos de

combustible esparcidos en el area en que esté estacionada.

Yy,

7.4.3.Normas de Pricridades

Se establecen las siguientes prioridades:

- Aegronaves en movimiento por su propios medios, salvo gue reciba instrucciones de ceder el
paso a otra aeronave arrastrada;
- Wehiculos con luces anticolision encendidas;

- Yehiculos que rueden por las vias de servicio;
= Aeronaves que rueden arrastradas, incluyendo los vehiculos remolcadores y vehiculos —guia;

- Vehiculos que se vayan a incorporar a |as vias de servicio;
- En los cruces de vias de servicio rige fundamentalmente la preferencia de paso de la derecha,
salve que las marcas 6 sefiales en dichas vias indiquen lo contrario.

7.5, NORMAS PARA PEATONES

a) Los responsables de los puntos de control, no permitiran la entrada de objetos de mano o
equipajes que no hayan sido requisados ¢ inspeccionados por medios tecnolégicos o en forma
manual, en los lugares donde se disponga tal procedimiento.
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d)

)

h)

Todas las personas que desarrollen actividades en los asropuertos o gue de alguna manera
tengan acceso a las areas que conforman la infraestructura aeronautica y aeroportuaria, estan
sormetidas al régimen contenido en el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil, Parte
Décima Séptima de los RAC,

El documento que expidan las empresas que operan en el aerddromo a sus trabajadores, debe ir
acompafiado siempre del carné emitido por el Explotador del Aerédromo o quien haga sus veces,
cuando tenga acceso a &reas restringidas del asrédromo. MNinguna persona sin la
correspondiente identificacién o camné, puede permanecer en las areas restringidas del
asrodromao.

Nota: El hechio de portar el camé expedido por el Explotador del Aerédromo, no exime de Ja
requisa,

Las Empresas que operen en el Aeropuerto Internacional Eldorado son responsables de la
Instruccion de todos sus empleados, incluyende el personal de vuelo en lo referente a las
normas para peatones,

Sera responsabilidad exclusiva de las Empresas Aéreas el guiado de los pasajeros en las
plataformas o a través de las mismas.

En el caso de las aeronaves de aviacion general, cuando sean transportados pasajeros y no
exista personal de la empresa de asistencia en tierra, la responsabilidad del guiado en las
plataformas o a través de las mismas, sera del piloto al mando de la aeronave.

Toda nersona. que por sus funciones deba acceder al area de movimiento del aeropuerto (drea
de maniobras y plataforma) para atender una aeronave, debera portar en tode momento el
chaleco reflectivo de alta visibilidad y su correspondiente cammé de identificacién con
autorizacion de area.

Todas las personas que laboran con las diferentes empresas o entidades involucradas en |a
actividad aeroportuaria en las areas de movimiento, deben estar debidamente uniformadas, e
identificados con los distintivos de la empresa, y portar los elementos de seguridad (chaleco
reflectivo con franjas visibles en la parte delantera y trasera del chaleco, protectores auditivos,
otros), establecidos en las normas de seguridad industrial.

Esta prohibida la entrada a pie en el area de maniobras del asropuerto, salvo en casos de obras
y/o mantenimientos, en cuyos casos se dehbera coordinar dicho procedimiento con los
Inspectores de Plataforma, guienes a su wvez deberan coordinar con la Torre de Control
Eldorado,

Todos los peatones al transitar por las plataformas, deben seguir los caminos demarcados; en
caso de que éstos no existan, tendran que bordear los edificios terminales, nunca cruzando por
la mitad de las plataformas.

Los peatones no podran ingresar al diamante de seguridad de aeronaves, a mencs gue se
encuentren en ejercicic de sus funciones.

Los peatones no se pueden desplazar por detrds o cerca de los planos de las aeronaves que
estan en mavimiento, excepto cuando se encuentren en cumplimiento de sus funciones.

Nota: Los peatones extremaran las precauciones anfe las aeronaves que fengan los motores
en marcha, manfeniendo las distancias de seguridad minimas establecidas por los explotadores
segun ef tipo de asronave, asi como ante una aeronave aproximandose.
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m)  Los peatones nunca podran cruzar [a trayectoria de rodaje de una aeronave en movimiento.

n)  Entodas las instalaciones del aeropuerto esta prohibido depositar basuras en lugares diferentes
a los especificamente destinados para este propésito.

o)  Bajo ninguna circunstancia un peatdn podra obstruir la normal operacién de las plataformas del
aeropuerto.

ol En todo momento se debe ceder el paso a los vehiculos de Salvamente y Extincion de
Incendios y fo Ambulancias.

q) Los peatones y quienes ejerzan funciones en plataforma no pueden arrojar basuras en las
mismas y en caso de hallarlas recogerlas.

r Cuando se operen aeronaves a hélice, todo el personal de tierra, los pilotos, pasajeros guiados
y demas peatones, tanto en embarque como desembargue deben tener precaucion y
mantenerse alejados de las hélices y su rotacion,

Nota: Los explotadores de aeronaves deben dentro de sus procedimientos definir las distancias
de seguridad operacional acorde al tino de aeronave.

8. PROCEDIMIENTO DE VISIBILIDAD REDUCIDA EN EL AREA DE MANIOBRAS,
EXCLUYENDO LAS PLATAFORMAS

Adicional a las disposiciones establecidas para los procedimiento de baja visibilidad contemplados en
el Suplementn CAR/ 07 del 28 SER 2007 del AIP v demas disposiciones pertinentes  se hace
necesario regular las maniobras de rodaje, remolque y parqueo de las aeronaves en forma segura v
ordenada cuando las condiciones de visibilidad tengan un valor inferior a 800 m RVR 550 y superior a
RWVR 350 y el techo de nubes reportado sea menor a 200 pies y mayor a 100 pies. Por lo tanto se
establece para los fines del presente documento lo siguiente:

8.1. CRITERIOS PARA LAS FASES DE INICIACION, OPERACION, FINALIZACION Y
SUSPENSION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA

8.1.1.La fase de preparacion de los LVP se iniciara mediante la emision del aviso de ADVERTENCIA
PRELIMINAR de los Procedimientos de Baja Visibilidad, el cual sera emitido cuando el
pronostico de aerddromo (TAF) vigente, para el aeropuerto Eldorado, prevea la formacion yfo
presencia de neblina & niebla.

Teniendo en cuenta que pueden pasar varias horas entre el momento en gue se realiza la
advertencia preliminar basada en la interpretacién del TAF, hasta el momento en que sea
inminente la puesta en vigor de los LVP, se emitira un aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR

CONFIRMADA cuando:

a) La visibilidad reportada, por el observador metecrologico del IDEAM, en el SPECI/METAR

sea igual o inferior a 2000 metros;
b) El indicador RVR TDZ de la pista 13R/13L ¢ 13L/31R indigue un valor de 1000 y con

tendencia al descensao, " 1000"
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¢) El techolde nu_bes reportado, por el observador meteoroldgico del IDEAM, o reportado por
alguna tripulacion, o por los equipos electrénicos, sea igual o inferior a 300 ft

8.1.2.La fase de operacion de los LVP se iniciara mediante la emisién del aviso de PUESTA EN
VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando:

a) El indicador de RVR TDZ de cualquier pista 13R, 13L, 31R, 31L, indique un valor de 550
metros o menos;

b) Cuando la visibilidad meteoroldgica reportada, por el observador meteorologico del IDEAM,
sea inferior a 800 metros;

¢) De las dos condiciones anteriores la que ocurra primere.

8.1.3. La fase de suspension de los LVP, sera realizada mediante la emisién del aviso de
SUSPENSION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando:

a) Los equipos gue soportan los LVP sean afectados por alguna degradacidn técnica, la cual
sera informada mediante la publicacién de un NOTAM, indicando la falla y el tiempo de
duracién;

b) Se sepa o se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante
la amenaza de bomba en el aeropuerto Eldorado:

¢} Cuando NO se prevean aterrizajes o despegues en un intervalo de tiempo igual o superior a
dos (2) horas:

d) Exista desorientacion o duda respecto de la posicion de una aeronave o vehiculo en el
aeropuerto. Bajo esta condicion, los procedimientos de despegue, aproximacion y rodaje
solamente podran ser reanudados cuando se tenga plena certeza de la posicion de la
aeronave o vehiculo extraviado;

e) La visibilidad reportada, por el observador metecroldgico del IDEAM 6 los valores de RVR
sean inferiores a los de operacion de CAT |l y despegues de Nivel |l, ante lo cual seran
suspendidas todas las maniobras de despegue y aproximaciones en el asropuerto.

8.1.4.La fase de finalizacion de los LVP se iniciara mediante la emision del aviso de CANCELACION
de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando;

a) El indicador de RVR TDZ de |a pista 13R indigue un valor de “11000” o mas y no se prevea
una reduccidn del mismo en los siguientes treinta (30) minutos;

b) Cuando la visibilidad meteoroldgica reporiada, por el observador meteoroldgico del IDEAM,
sea superior a 2000 metros;

¢) Los equipos gue soportan los LVP, sean afectados por alguna degradacién y no exista
posibilidad de una pronta solucion;

d} Cuando pese a contar con valores de RVR iguales o inferiores a los minimos prescritos para
la aperacion de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, las condiciones de visibilidad de
la otra pista, asi como la de las diferentes calles de rodaje, permitan la visualizacion del
transito desde la cabina de la torre de control y a |juicio del controlador de aerodromo, la
cancelacion de tales procedimientos no afecten la SEGURIDAD de las operaciones;

g) De las tres condiciones anteriores |la que ocurra primero.
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8.2. DESPLAZAMIENTOS DE AERONAVES Y VEHICULOS EN EL AREA DE MOVIMIENTO EN

CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

8.2.1, Desplazamiento de Vehiculos

Estanddo los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para los desplazamientos de vehiculos
por el area de maniobras se aplicaran las siguientes normas:

a)

b)

c)

Cuando requieran ingresar al drea de maniobras (pistas y calles de rodaje), los vehiculos
FOLLOW-ME, IP, IM y SEI lo haran exclusivamente con autorizacion expresa de la dependencia
ATC correspondiente (Control Superficie o Torre de Control) por medio radiotelefanico
(frecuencia aeronautica);

La velocidad maxima de desplazamiento de los vehiculos en todo momento y lugar dentro del
aeropuerto es de 15 Km./Hr;

Los vehiculos de apoyo terrestre, solo remolcaran tres (3) carros de arrastre a la vez:

El Inspector de Plataforma-IP que tenga a su cargo las plataformas, vigilara gue los vehiculos
que circulen por las plataformas cumplan con las normas establecidas en el numeral 7 del
presente documento y demas normas complementarias.

8.2.2.Maniobras de Remolque

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para las maniobras de remolgue,
aplicaran las siguientes normas:

No se autorizara el traslade de aeronaves, remolcadas o por propios medios entre diferentes
plataformas;

Para fines de remolques entre posiciones de parqueo, las plataformas nacional (posiciones
identificadas con la letra B), e internacional (posiciones identificadas con las letras C y D) se
consideran como una sola plataforma;

Para el traslado de aeronaves, remaolcadas o por propios medios, entre las posiciones de
parguec establecidas en el numeral b), se requiere que sean guiadas por un vehiculo IP
(FOLLOW ME), y que esta maniobra sea previamente autorizada por el Controlador de
Superficie;

Salvo lo dispuesto por las dependencias que prestan el servicio de direccion en plataforma en
las plataformas Puente Aéreo y CATAM, no se autorizaran remolgues simultaneos en
posiciones del mismo muelle o de la misma platafarma;

Fara el inicioc de motores asociado con el rodaje, toda asronave de turbinas (categaria C o
superior) estacionada en las diferentes posiciones de parqueo y plataformas del Aeropuerto
Internacional Eldorado, debera salir remolcada de su puesto de estacionamiento, hasta la linea
guia de la calle de rodaje al SPOT asignado;

El remolgue de aeronaves en la plataforma de carga internacional, debera ser asistido por un
Inspector de Plataforma (IFP) con [a intencién de guiar las maniobras de remolgue de [a aeronave
gue pretende salir y a su vez guiar cualquier aeronave que eventualmente abandone |a pista por

la calle de rodaje NOVEMBER.




01258

_ ) |  MANUAL |

SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE PARA EL
| AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO “SMGCS ELDORADO”

Clave: GSAN-137-06 [ Version: 02 | Fecha:zsiomzont | Pag: 44 de 72

8.2.3.Maniobras de Rodaje Asociadas con la Salida

Estando [ps procedimientos de visibilidad reducida en vigor, para las maniobras de rodaje asociadas
con la salida, se aplicaran las siguientes normas:

a) Toda maniobra de rodaje se hara utilizando las rutas de rodaje normalizadas LVP y sus
rgspectwas marcas de posicion publicados en la carta SMGCS del Aeropuerto Eldorado y
siguiendo estrictamente las instrucciones del ATC:

b} Du_rante el rodaje, toda aeronave reportarad su posicion al llegar a la marca de posicion en rodaje
amgnacl:l!:] Yy esperara nueva autorizacion para continuar dicha maniobra, garantizando asi una
Dperacion segura;

¢]  Toda aeronave propulsada por hélice que salga de una plataforma diferente a la plataforma
Nacional, Internacional y plataforma MNacional e |Internacional de carga, podra salir
autopropulsadas de la misma y sera responsabilidad del Explotador de Aeronaves el evitar
cualguier colision con aeronaves, vehiculos y obstaculos que pudieran existir en las distintas
plataformas:;

d) El Inspector de Plataforma que tenga a su cargo las calles de rodaje, previa solicitud del
controlador de superficie Eldorado, se dirigira a la calle de rodaje MIKE o el SPOT que
determine la torre Eldorado, con el fin de guiar las maniobras de remolque de las aeronaves que
pretendan salir de la plataforma de carga internacional y a su vez guiar cualquier aesronave que
eventualmente abandone la pista por la calle de rodaje NOVEMBER:

al Mo se sitorizara el rl":n"i;:lj-':- harcia |2 raherars itilizada nara =l H-_:l:;lrp.::ggur:g ci 2l valnr BWYR de Ia
cabecera de despegue se encuentra por debajo de los minimos del NIVEL 1 {350 metros);

f) Durante los LVP, con un valor RVR de la cabecera utilizada de despegue menor de 550 y hasta
350, o en condiciones de visibilidad 2, sera obligatorio €l uso de las marcas de posicion y puntos
de espera de |as pistas.

8.2.4. Maniobras de Rodaje Asociadas con la Llegada

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para las maniobras de rodaje asociadas
con la llegada, se aplicaran las siguientes normas:

a) Las aeronaves gue hayan aterrizado deberan abandonar la pista 13R por las calles de rodaje
DELTA o NOVEMBER, excepte que reciban una autarizacién distinta del ATC;

b) Las aeronaves que abandonen la pista 13R por la calle de rodaje DELTA seguiran las luces
correspondientes de eje (verdes/amarillas) notificando pista libre y continuaran su rodaje por la
calle de rodaje ROMEO, deteniéndose en el punto intermedio A1;

¢} Las aeronaves que abandonen la pista 13R por la calle de rodaje NOVEMBER seguiran las
luces correspondientes de eje (verdesfamarillas) notificando pista libre y continuaran su rodaje
por la calle de rodaje MIKE, deteniendose en la marca de posicién cinco (5), a menos gue el
controlador de superficie Eldorado le informe que detenga su rodaje al ingresar a la calle de
rodaje MIKE y seguir instrucciones de redaje del FOLLOW ME;

d) Toda maniohra de rodaje asociada con la llegada se encaminara segun las rutas de rodaje
normalizadas LVP vy sus respectivos puntos de espera intermedios en rodaje publicados en la
carta SMGCS del Aeropuerto Eldorade y siguiendo estrictamente las instrucciones del ATC,
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g)

i

Durante los LVP con un valor RVR de la cabecera utilizada de despegue menor de 550 y hasta
350, o en condiciones de visibilidad 2, sera obligatorio el uso de las marcas de posicién y puntos
de espera de las pistas;

Durante el rodaje, toda aeronave reportara su posicion al llegar a la marca de posicién en rodaje
asignado y esperara nueva autorizacion para continuar dicha maniobra, garantizando asi una
operacidn segura;

Toda aeronave que llegue a la plataforma Nacional e Internacional debera esperar la presencia
de un vehiculo FOLLOW ME en la marca de posicion mas proxime y cumplir con lo siguiente:

= 5ila aeronave se dirige a las posiciones D1, D2, D3, D4, D5, C2, C4 y C8, sera guiada por
un vehiculo FOLLOW ME desde la marca de posicion cince (5) hasta la posicién de parqueo;

= 5ila aeronave se dirige a las posiciones B1 a la B11, C1, C3, C5, C7, y C9, sera guiada por
un vehiculo FOLLOW ME desde |la marca de posicion uno (1) hasta la pesicion de parqueo;

A solicitud del Controlador de Superficie, el IP que tenga a su cargo la plataforma se dirigira a la
calle de rodaje DELTA (marca de posicién 1) o MIKE {marca de posicién 5) con la intencion de
guiar a la asronave durante la maniobra de ingreso a la plataforma segun lo establecido en el
literal g},

Toda aeronave que llegue a la plataforma Puente Aéreo y CATAM, podra ingresar
autopropulsada y coordinara en la frecuencia asignada a la dependencia que presta el servicio
de direccion en plataforma su ingreso a la misma;

Toda asronave que llenue 2 vna platafarma diferente a |2 nlataforma Macional e Internacional
de pasajeros, podra ingresar autopropulsada a la misma y sera responsabilidad del explotador
de aeronaves el evitar cualquier colision con aeronaves, vehiculos y obstaculos que pudieran
existir en las distintas plataformas;

Una vez estacionada la aeronave, sera responsabilidad del explotador de aeronaves colocar
balizas en las puntas de las alas, nariz y empenaje de la aeronave.

DEPENDENCIAS RESPONSABLES

El responsable de |a aplicacion del procedimiento de baja visibilidad en el area de maniobras,
excluyendo las plataformas sera la Torre de Control, cuyas funciones y responsabilidades se
complementan en el Manual LVP del Aeropuerto Internacional Eldorado;

El responsable de la aplicacion del procedimiento de baja visibilidad en plataforma sera la
Direccién de Operaciones del Operador Aeroportuario OPAIN 5.A, y especificamente el Jefe de
Plataforma a través del CCO y de los Inspectores de Plataforma,

Los pilotos serdn responsables de verificar en todo momento la situacion de la aeronave,
especialmente en las intersecciones, comprobando que el rodaje se efectua en condiciones de
completa seguridad, '

Los conductores de vehiculos seran responsables de verificar en todo momento la situacion del
vehiculo, especialmente en las zonas donde la via vehicular pasa por detras de los puestos de
estacionamiento de asronaves, comprobando que el rodaje se efectia en condiciones de
completa seguridad,

La responsabilidad del funcionamiento de las luces del area de maniobras, asi como la
operatividad de las pistas 13L/31R y 13R/31L corresponde a CODAD, para lo cual los
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Inspectores de Plataforma de OPAIN realizaran acompafiamiento al concesionario CODAD en
las revisiones obligatorias de pista que se realizan para tal procedimiento;

f) El responsable de las radicayudas a la navegacion aérea sera el area técnica de Aerocivil, para
lo cual los Inspectores de Plataforma de OPAIN realizaran acompafiamiento.

8.4. ROLES DE LAS DEPENDENCIAS

8.4.1. Centro de Control de Operaciones {(CCQ)

8.4.1.1. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los Procedimientos de
Visibilidad Reducida debera:

a)  Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 4
del presente manual:

;AD“JERTENCIA FRELIMINARI
SE PREVE FUESTA EN "JIGDR DE PRGCEDIMIENTDS LVP {hura pre'.rlsta]

Tahlz A ﬁf‘frvqf‘!nn an {"'w*g_';-:lﬂp fp lae Fasee da Ine | 'U'Fl

BT 'DEPENDENCIA T
4 INSPECTORES DE PLATAFORMA- IP |
INSPECTORES DE AREA DE MANIOBRAS
SERVICIO SEI
SANIDAD AEROPORTUARIA
SEGURIDAD AEROPORTUARIA
SUPERVISOR DE CONTROL DE FAUNA

| ] INSPECTORES DE TERMINAL - IT |

b} Informar telefonicamente al supervisor de |a torre de contrel, cuande por alguna circunstancia
alguna de las dependencias NO se encuentre en capacidad de soportar los LVFP,

¢) Coordinar una inspeccién extraordinaria de la pistas 13L/13R vy calles de rodaje por parte del
concesionario CODAD, quien inspeccionara dichas areas, informande al supervisor de la torre
de control Eldorado, acerca de cualquier anomalia detectada en los sistemas de iluminacion y
sefalizacion especialmente luces de barra de parada, luces de eje de pista, luces de borde de
pista, luces de guia de salida y entrada de pista, luces de toma de contacto, luces de umbral,
luces de extremo de pista, luces de proteccion de pista, luces de gje y borde de calle de rodaje
letreros v sefiales con instrucciones obligatorias.

8.4.1.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida debera;
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a)

Transmitir sin demara, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 4
del presente manual;

T == = ™ - === e o —— : - _l

_ |ADVERTENCIA PRELIMINAR CONFIRMADAI ]
SE PREVE PUESTA EN VIGOR DE PROCEDIMIENTOS LVP A LAS ... UTC

Coordinar con los Inspectores de &rea de Maniobra (IM), la verificacion de las aéreas sensibles
del ILS, con el fin de garantizar que estén aseguradas y exentas de obstaculos;

Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP) e Inspectores de area de Maniobras (IM), la
verificacion de las calles de rodaje, las calles de acceso a plataforma y las calles de servicio,
cen el fin de garantizar que se encuentren libres de obstaculos gque supongan riesgo;

Coordinar el desplazamiento de los vehiculos FOLLOW ME a las posiciones Delta cinco (D5) y
Base de Torre o area determinada;

Coordinar el desplazamiento de una maquina de bomberos tipo 1500 al (SPOT SEI), ubicado en
la calle de rodaje QUEBEC “Q" (POLICIA NACIONAL), con su correspondiente personal a
hordo,

Informar a las dependencias que prestan los servicios de direccién en plataforma (descritas en
el numeral 6.1 del presente Manual), sobre las medidas a tomar;

Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP) v los Inspectores de drea de Maniobra (IM), el
desneje de todos los vehiculos y personz! no esencial del drez de maniohras, por siemplo:
contratistas de obras y equipos de mantenimiento:

Coordinar con los organismos de seguridad del aeropuerto, las medidas de control de acceso al
interior del Terminal, con el fin de restringir el ingreso de vehiculos al estrictamente esencial;
Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP), la restriccion del transito de vehiculos en las
plataformas y vias de vehiculos al estrictamente esencial.

Nota: Se consideran como vehiculos estrictamente esenciales, aguellos relacionados con el
servicio a las aeronaves (aprovisionamiento de combustible, abastecimiento de viveres y

mantenimiento).

8.4.1.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR, de los Procedimientos de Visibilidad

a)

Reducida debera:

Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en |la Tabla 4
del presente manual:

_ {PROCEDIMIENTOS LVP AHORA EN VIGOR!

8.4.1.4. Una vez recihido el aviso de SUSPENSION, de los Procedimientos de Visibilidad Reducida

a)

debera:

Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la TABLA
4 del presente manual:
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LT ~ |PROCEDIMIENTOS LVP!
: < ~ SUSPENDIDOS

8.4.1.5. Una vez recibido el aviso de CANCELACION, de los Procedimientos de Visibilidad Reducida

a)

f)

debera:

Transmitir sin demora, el siguiente menzaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 4
del presente manual:

{PROCEDIMIENTOS LVPI |
GANCEEADOS =0 o o

Coordinar por intermedio de los Inspectores de Plataforma (IP) la reanudacion de los trabajos
que hubieran sido suspendidos con el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR;

Coordinar el regreso de los vehiculos FOLLOW ME de las posiciones Delta cinco (D5) y Base
de Tarre,

Coordinar el regreso de la maquina de bomberos ubicada en la calle de rodaje QUEBEQ
(POLICIA NACIONAL), a la base de bomberos;

I'H'nnrr\'l nay onn I,ﬂ ve oroani -,-u-nnn Ar errmowidad dal qaemens L PRI T Ry A _,-,.-\ |..“-. ,.-..,.ﬂ,-Jl_.-{q,,-. .
lgaiaaingde Uo oChunildan LOD d2iopuEnG, a CANCiQhon idd L2

! e

control de acceso al interior del Terminal,
Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP), la cancelacion de la restriccién del transito de

vehiculos en las plataformas y vias de vehiculos.

8.4.2. Inspectores de Plataforma (IP)

8.4.21. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de

a)

Visibilidad Reducida debera;

Asegurarse de contar por lo menos, dos vehiculos debidamente acondicionados, para lo cual
debera verificar;

* Que los vehiculos cuenten con una cantidad de combustible apropiada gque garantice su
asistencia durante el tiempo que permanezcan en vigor los LVP;

« Que los vehiculos se encuentran mecanicamente aptos para garantizar su asistencia
inmediata durante el tiempo que permanezcan en vigor los LVP;

+ E| correcto funcionamiento de los equipos de comunicaciones, luces y letreros de los
vehiculos que participaran durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP.

Informar al CCO cuando por alguna circunstancia, el personal de IP o los vehiculos NO se
encuentren en condiciones para soportar los LVP,

Coardinar con los contratistas de las obras que se pudieran estén realizando en las plataformas
y calles de rodaje la suspension de los trabajos que afecten el normal desarrollo de los LVP,
esta suspension implica necesariamente retirar la maquinaria y personal que la opera. En caso
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d)

contrario, evaluar e informar al supervisor de Ia torre de control Eldorado y al CCO, el impacto
gue dichos trabajos tendrian sobre la seguridad de las operaciones:

Realizar una inspeccion extraordinaria de las pistas, calles de rodaje vy plataformas, segin lo
descrito en el numeral 11 del presente manual.

8.4.2.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los

Procedimientos de Visibilidad Reducida debera:

Verificar que las calles de rodaje en plataforma, las calles de rodaje, y las vias de vehiculos, se
encuentren libres de obstaculos que supongan riesgo;

Retirar del area de maniobras todos los vehiculos y personal no esencial, por ejemplo:
contratistas de obras y equipos de mantenimiento:

Infermar al controlador de superficie cuando los trabajos en calles de rodaje y/o plataformas han
sido suspendidos;

Desplazar un vehiculo FOLLOW ME a la posicién “Base de Torre' con el fin de asistir las
maniobras de remolque y el ingreso de aeronaves a las plataformas nacional e internacional
durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP:

Solicitar autorizacién al controlador de superficie, para desplazar un vehiculo FOLLOW ME
hacia la posicion de parqueo DELTA 5 (D5), el cual deberé permanecer atento, en la frecuencia
asignada a control superficie, para recibir cualquier instruccién impartida por esta dependencia;
Restringir el transito de vehiculos en las plataformas vy vias de vehiculos al estrictamente
esancial

Nota: Se consideran como vehiculos estrictamente esenciales, aquellos relacionados con el
servicio a las aeronave, aprovisionamiento de combustible, abastecimiento de viveres y
mantenirmianio,

8.4.2.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad

a)

d)

Reducida debera;

Desplazar el vehiculo FOLLOW ME de |a posicién de parqueo DELTA 5 al (SPOT IR) ubicado
en la calle de rodaje MIKE, cuya funcién sera la de garantizar una separacién apropiada entre
una aeronave gue remolque desde una de las posiciones de |a plataforma sur de carga hacia la
paralela MIKE, y otra que aterrice y notifique pista 13R libre por la calle de rodaje NOVEMBER;
A solicitud del Controlador de Superficie, desplazar el vehiculo FOLLOW ME estacionado en la
posicion de parqueo DELTA 5 al sitio indicado por el ATC con el fin de ubicar una aeronave
perdida o guiarla durante las maniobras de rodaje posteriores al aterrizaje;

A solicitud del Controlador de Superficie, desplazar el vehiculo FOLLOW ME de la posician
‘Base de Torre” al sitio indicado por el ATC con el fin de asistir las maniobras de remolgue y el
ingreso de asronaves a las plataformas nacional e internacional;

Realizar recorridos constantes por las calles de servicio con un vehiculo IP con el fin de verificar
que los vehiculos autorizados cumplan con lo dispuestc en el manual SMGCS e informar
inmediatamente al control superficie, cualquier irregularidad observada durante el desarrollo de

los LVE.
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8.4.2.4. Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida
debera:

a) Coordinar con los contratistas de las obras gue hubieran sido suspendidos con el aviso de
ADVERTENCIA PRELIMINAR, la reanudacion de las mismas;
b}  Solicitar el regreso de los vehiculos FOLLOW ME de |as posiciones DELTA 5 y Base de Torre.

8.4.3. Seguridad Aeroportuaria de OPAIN

8.4.3.1. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de
Visibilidad Reducida el personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN debera:

a) Realizar una revision de la via perimetral, con la intencién de verificar que tanto las areas
criticas y sensibles del ILS (LLZ/GP) de la pista 13R, asi como la via perimetral se encuentran
libres de vehiculos, maquinaria o personal no autorizado, garantizando que permanezcan asi
durante el tiempo que se mantengan en vigor los LVP;

Nota: Los vehiculos de los Inspectores de Plataforma, Inspectores de drea de Maniobras y
soporte tecrico de CODAD v OFAIN o Aerocivil, son los dnicos vehicufos auforizados para
ingresar a esta zona con la intencion tinica de realizar tareas propias de mantenimiento, previa
nafificacian al Supenvisor de fa Tarre de Confrof en cuvn caso tns | VP serdn susnendidos.

b)  Informar al CCO cuando, por alguna circunstancia, NO se encuentren en capacidad de soportar
los LVF.

8.4.3.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida el personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN

debera;

a)  Aplicar medidas de control de de acceso al interior del aeropuerto, con el fin de impedir el
ingreso a los vehiculos que no sean estrictamente esenciales.

Nota: Se consideran como vehiculos estrictamente esenciales, aguellos relacionados con ef
servicio a las asronave, aprovisionamiento de combustible, abastecimiento de viveres y

mantenimiento.

8.4.3.3. Una vez recibide el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida debera, el personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN debera:

a) Garantizar que tanto las areas critica y sensible del GP del ILS de |a pista 13R, asi como |a via
perimetral en las inmediaciones de las mismas, permanezcan libres de todo vehiculo,
maquinaria o personal NO autorizado, mientras se mantengan en vigor los Procedimientos de

YVisibilidad Reducida.
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8.4.3.4, Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientas de Visibilidad Reducida,

a)

el personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN debera:

Restablecer las condiciones de uso normal de la via perimetral y el acceso de vehiculos al
interior del Terminal.

8.4.4. Servicio de extincion de incendios (SEI)

8.4.41. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de

f)
g)

Visibilidad Reducida, el SE| debera:

Verificar que cuenta con el personal minimo necesario para atender los LVP y en especial lo
relacionado con la atencién de un posible incidente o accidente de aviacion;

Desplazar a la base satélite el personal capacitado que estime conveniente, provisto de los
equipos necesarios, con el fin de realizar el alistamiento para la PUESTA EN VIGOR de los
LVP,

Verificar gue los equipos de comunicaciones, la condicidn mecanica, asi como el nivel de
combustible, de los vehiculos a utilizar durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP sea tal que
se garantice su utilizacion durante el tiempo que estos estén en vigor;

Establecer e informar al personal del SAR y Sanidad Aeroportuaria la frecuencia interna de
comunicaciones que sera utilizada por los vehiculos SE| durante la PUESTA EN VIGOR de los
IRYI=E

Verificar que, tanto el equipo fijo, como el portatil, utilizado para la extincion de incendios, se
encuentren en optimas condiciones y listos para su utilizacion, durante la PUESTA EN VIGOR
de los LVP;

Permanecer en estado de alerta en las diferentes hases de bomberos;

Informar al CCO cuando por alguna circunstancia, NO se encuentren en condiciones de

soportar los LVP.

8.4.4.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA PUESTA EN VIGOR de los

a)

Procedimientos de Visibilidad Reducida, el SEI debera:

FPrevia autorizacidn de control superficie desplazar una maquina de bomberos tipe 1500 al
(SPOT SEI), ubicade en la calle de rodaje QUEBEC con su correspondiente personal a bordo, el
cual debera permanecer en alerta maxima y en escucha permanente, tanto de la frecuencia
asignada para el control de aerédromo, como de la frecuencia interna. Este personal debera ser
relevado cada dos horas, entendiendo que el rodaje del vehiculo de relevo solamente podra
realizarse previa autarizacién de control superficie;

Al ingresar a la calle de rodaje QUEBEC, el vehiculo SEI debera establecer comunicacién en la
frecuencia 125.2 MHz "Control Plataforma JAIME RAMIREZ GOMEZ", a fin de informar sobre |a
posicion que ocupara el vehiculo en la respectiva calle de rodaje;

Verificar que las maguinas, a utilizar durante la PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de
Visibilidad Reducida, se encuentran libres de obstaculos o de vehiculos, de tal forma que éstas
se puedan dirigir sin demora, al sitio de un peosible incidente o accidente de aviacién,

Ubicar dos maguinas de bomberos a la salida de |a base satélite, una de tipo 1500 y otra de tipo
M15, con su respectivo personal a bordo, el cual deberd permanecer en alerta maxima y
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escucha permanente, tanto de la frecuencia asignada para el control de aerdédromo, como de la
frecuencia interna de su compafiia. Este personal debera ser relevado cada dos horas.

8.4.4.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad

a)

b)

)

Reducida, el SEl debera;

En caso de que se lleguen a utilizar las dos pistas 13R y 13L en cualguier configuracion sera el
Oficial de Servicio el encargado de informar al Supervisor de la Torre de Control, cuando NO se
pueda garantizar la prestacién segura y eficaz del servicio de extincion de incendios en las dos
pistas;

Cuando un miembro del SEl observe cualquier irregularidad que ponga en riesgo la seguridad
de las operaciones, informara inmediatamente, al controlador de aerédromo en la frecuencia
asignada;

Informar al CCO cuando por alguna circunstancia, NO se mantengan las condiciones necesarias
para continuar soportando los Procedimientos de Visibilidad Reducida.

8.4.4.4. Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,

a)
b)

c)

el SEl debera:

Previa autorizacién de control superficie desplazar la maquina de bomberos desde la calle
QUEBEC hacia la base de bomberos correspondiente;
Cancelar el alistamiento nrevio de las maouinas de homberns de tino 1500 v M15. en la bhase

satélite;
Regresar, el personal de la base norte que haya sido desplazado a la base satélite de

bomberos.

8.4.5. Sanidad Aeroportuaria

8.4.51. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de

d)

Visibilidad Reducida, el médico de turno encargado de sanidad aeroportuaria, debera:

Asegurarse de conocer la frecuencia interna de comunicaciones que sera utilizada por los
vehiculos del SEI, sanidad aeroportuaria y SAR durante la PUESTA EN VIGCR de los LVP;
Verificar, por medio de los conductores de turno, el adecuado encendido y funcionamiento de
las ambulancias de sanidad, que seran utilizadas durante la puesta en vigor de los LVP, de tal
forma que estas alcancen las condiciones éptimas de funcionamiento;

Verificar que el estado del equipo médico, batiquines y demas elementos indispensables para la
atencion de incidentes o accidentes, se encuentren en optimas condiciones y en alistamiento
para su utilizacidn inmediata;

Informar al CCO, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren en capacidad de soportar

los LVP.

8.4.5.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA PUESTA EN VIGOR de los

Procedimientos de Visibilidad Reducida, el personal de sanidad aeroportuaria debera:
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Encender el motar de las ambulancias, a utilizar durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP, de
tal forma que éstas alcancen las condiciones ideales de temperatura para su normal
funcionamiento;

Verificar que las ambulancias a utilizar durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP, se
encuentran libres de obstaculos o de vehiculos, de tal forma gue éstas se puedan dirigir sin
demora, al sitioc de un posible incidente o accidente de aviacion,

Alertar a los respectivos conductores y personal de enfermeria, con el fin de que todo el equipo
de trabajo de Sanidad se encuentre dentro de |as instalaciones y dispuestos para la atencion de
un posible accidente;

Alertar g la Cruz Roja Colombiana, a la Secretaria de Salud y a cualguier otro organismo
médico, preestablecido en sus protocolos, con la intencion de que estos permanezcan atentos
para atender cualguier emergencia;

Informar al CCO, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren en capacidad de soportar
los LVP.

8.4.5.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad

a)

b}

c)

Reducida, el personal de sanidad aeroportuaria debera:

Informar al oficial del servicio de extincion de incendios 0 a quien haga sus veces, acerca de las
novedades existentes en cuanto a la asistencia médica a proporcionar en caso de presentarse

un incidente o accidente de aviacian;
Coordinar eon el Oficial del Servicio de Fxtincion de Incendins o cnn guien haoa sus veres s

asistencia de ambulancias diferentes a aquellas de la Aeronautica Civil, en caso de presentarse

un incidente o accidente de aviacion;
Informar al CCO, o a quien haga sus veces, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren

en capacidad de continuar soportando los LVP;

8.4.5.4. Una vez recihido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,

a)

b)

el personal de sanidad aeroportuaria debera:

Cancelar a la Cruz Roja Colombiana, a la Secretaria de Salud, v a cualquier otro arganismo

medico, preestablecido en sus protocolos, el estado de alerta,
Cancelar, al personal de conductores y de enfermeros de sanidad aercportuaria, el alistamiento

previo.

8.4.6. Subestacion CODAD

B.4.6.1. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR, de les Procedimientos de

a)

Visibilidad Reducida, el téchico encargado de la subestacién A/B de CODAD debera:

Tomar las medidas necesarias con el fin de suspender, cualguier tipo de mantenimientoe gue se
encuentre realizando al sistema de iluminacién de la pista 13R/31L, salvo cuandc exista
NOTAM de cierre de |la pista en mencién;

Comprobar gque NO existan ALARMAS ylo discrepancias en los niveles de brillo Y
presentaciones de fallas con lo observado entre el monitor de la torre de control y el monitor de

mantenimiento;
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Verificar que todos Ios sistemas de iluminacién de [a pista 13R (aproximacion, borde y eje de
pista, zona de toma de contacto, extremo de pista, PAPI, borde y eje de calle de rodaje, barras
de parada y letreros), incluidos los circuitos, reguladores y brillo de los mismos operen
normalmente;

Verificar la integridad, disponibilidad y confiabilidad de los sistemas de alimentacion de
emergencia (UPS) de todos los sistemas de radioayudas involucradas (LLZ — GP — DME/ GP -
MARCADOR MM — MARCADOR IM) apoyandaose en los criterios de integridad y disponibilidad,
prescritos en el manual de procedimientos de visibilidad reducida, vigente para el Aeropuerto
Internacional Eldorado;

Informar al Supervisor de la Torre de Contral cuando se presenten degradaciones en la
Integridad, disponibilidad y confiabilidad de los equipos y realizar el tramite necesario para
publicar el correspondiente NOTAM.

8.4.6.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los

a)

f)

Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico encargado de la subestacion A/B de
CODAD debera:

Suspender, cualquier tipo de mantenimiento que se encuentre realizando al sistema de
lluminacion de la pista 13R/31L, salvo cuando este respaldado por el respectivo NOTAM de
cierre de la pista en mencién:

Ceder el control de luces a la Torre de Control del Aeropuerto Eldorado:;

Realizar con intervalos maximos de diez (10) minutos comnrobaciones en las fuentes primaria v
secundaria de energia eléctrica, en los sistemas de |uces y balizamiento;

Realizar un precalentamiento de la fuente o fuentes secundarias de energia eléctrica:

Vigilar la integridad, disponibilidad y confiabilidad de los sistemas de alimentacion de
emergencia (UPS) de todos los sistemas de radioayudas involucradas (LLZ — GP — DME/ GP -
MARCADOR MM — MARCADCR IM) apoyandose en los criterios de integridad y disponibilidad,
prescritos en el manual de procedimientos de visibilidad reducida, vigente para el Aeropuerto
Internacional Eldorado;

Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la
integridad, disponibilidad y confiabilidad de los equipos y realizar el tramite necesario para
publicar el correspondiente NOTAM,

8.4.6.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad

a)

Reducida, el técnico encargado de la subestacion A/B de CODAD debera:

Tan pronto ocurra, informar al supervisor de la Torre de Control sobre cualquier deficiencia
tecnica en la integridad, disponibilidad y confiabilidad de los sistemas de iluminacion y energia.

8.4.6.4. Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Pracedimientos de Visibilidad Reducida,

a)
b)

el técnico encargado de la subestacion A/B de CODAD debera;

Si es el caso, continuar con los trabajos de mantenimiento que hayan sido suspendidos;
Retomar el control de luces del Aeropuerto Eldorado.

8.4.7. Radioayudas (Regional Cundinamarca)
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8.4.7.1. Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de

Visibilidad Reducida, el técnico de radioayudas debera:

a) Verificar la disponibilidad de transporte:

b)

Nota: Cuando no exista disponibilidad de vehiculo, se podra continuar con la puesta en vigor y
&n caso de presentarse una falla en las radioayudas, se cancelaran los procedimientos LVP por
falta de soporte técnico.

Tomar las medidas necesarias con el fin de suspender, cualquier tipo de mantenimiento de los
equipos ILS de las pistas 13L y/o 13R salvo gue ante la presencia de una deficiencia técnica,
esto se requiera y siempre que se hayan suspendido las aproximaciones de precision;

Verificar |a integridad, disponibilidad, y confiabilidad del sistema UPS del VOR /DME, NDE, ILS,
e informar inmediatamente al supervisor de la Torre de Control cuando la categoria del ILS
difiera de la que ha sido publicada:

Verificar la integridad, disponibilidad y confiabilidad del localizador, DME GP, senda de planeg,
radiobalizas y marcadores de |a pista 13R, asi como del VOR/DME/NDB BOG apoyandose en
los criterios de integridad y disponibilidad, prescritos en el manual de procedimientos de
visibilidad reducida, vigente para el Aeropuerto Internacional Eldorado:

Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la
integridad, disponibilidad y confiahilidad de Ine equinos menninnadns an r v d puhlicandn el

correspondiente NOTAM.

8.4.7.2. Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los

a)

Procedimientos de Visibilidad Reducida, el Técnico de Radioayudas debera:

Suspender cualquier tipo de mantenimiento de los equipos ILS de las pistas 13L y/o 13R salvo
que ante la presencia de una deficiencia técnica, esto se requiera y siempre que se hayan
suspendido las aproximaciones de precision;

Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad del localizador, DME GP, senda de planeo,
radiobalizas y marcadores de la pista 13R, asi como del VOR/DME/NDB BOG apoyandose en
los criterios de integridad y disponibilidad, prescritos en el manual de procedimientos de
visibilidad reducida, vigente para el Aeropuerto Internacional Eldorado;

Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de los componentes del equipo DUAL ILS,
(principal o secundario) (LLZ, GP/DME, YOR, NDE, DME), lo cual genera una degradacién de la
operacion del Aeropuerto de CAT |l a CAT | o a una categoria inferior y realizar el tramite
necesario para publicar el correspondiente NOTAM;

Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la
integridad, disponibilidad y confiabilidad de los equipos mencionados en b y ¢, publicando el
correspondiente NOTAM.

8.4.7.3. Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad

Reducida, el Tecnico de Radioayudas debera:
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a) Estar disponible en la sala técnica, durante la puesta en vigor de los procedimientos de CAT I,
para que en el evento de una falla del sistema del ILS de la pista 13R pueda ser detectado y
previa coordinacion proceda a efectuar la debida reparacion lo mas pronto posible, tiempo
durante el cual se mantendran suspendidas las aproximaciones;

b) A solicitud del Supervisor de la Torre de Control apagar el ILS, incluyendo el DME GP de la
pista 13L;

¢)  Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad del localizador, DME GP, senda de planeo,
radiobalizas y marcadores de la pista 13R, asi como del VOR/DME/NDB BOG apoyandose en
los criterios de integridad y disponibilidad, prescritos en el manual de procedimientos de
visibilidad reducida, vigente para el Aeropuerto Internacional Eldorado;

d)  Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de los componentes del equipo DUAL ILS,
(principal o secundario) (LLZ, GP/DME, WVOR, NDE, DME), lo cual genera una degradacion de la
operacion del Aeropuerto de CAT Il a CAT | o a una categoria inferior y realizar el tramite
necesano para publicar el correspondiente NOTAM;

e) Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la
integridad, disponibilidad y confiabilidad de los equipos mencionados en ¢ y d, publicando el
correspondiente NOTAM.

8.4.7.4. Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,
el Técnico de Radioayudas debera:

a} Prender el LS, inclivendn el DME 5P de |3 pista 131

8.5. CONTINGENCIAS Y EMERGENCIAS

8.5.1. Falla de Comunicaciones

8.5.1.1. En el caso de que una aeronave operando en el area de maniobras experimente un fallo en
las comunicaciones, el piloto procederd como sigue:

a) Sila aeronave va a despegar. Continuara por la ruta asignada hasta el limite del premiso
extremando las precauciones para evitar desvios de la misma. Una vez alli, mantendra la
posicién y esperara la llegada de un vehiculo FOLLLOW ME que le conducira de regreso a la
pasicion de estacionamiento que le sea asignada;

b)  Sila aeronave ha aterrizado: Mantendra la posicién en la primera sefial de marca de posicidn (1
o 5) y esperara la llegada de un vehiculo FOLLOW ME gue le conducird al puesto de

estacionamiento asignado.

8.5.1.2. En el caso de que una aeronave operando en el area de maniobras experimente un fallo en
las comunicaciones, los Inspectores de Plataferma cumpliran con las siguientes funciones:

a)  Previa solicitud del Controlador de Superficie Eldorado, el IP que tengan a su cargo las calles de
rodaje se dirigira al sector indicado con la intencidn de guiar el rodaje de la aeronave hacia la
posicion de estacionamiento asignada para la aeronave que llega o a una posicion de
estacionamiento disponible asignada por el Inspector de Terminales IT.
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8.5.1.3. En el caso de que una aeronave operando en el drea de maniobras experimente un fallo en

a)

b)

las comunicaciones el Controlador de Eldorado superficie aplicara las siguientes normas:

Solicitara a un Inspector de Plataforma (IP) que se dirja al sector donde se encuentra la
aercnave gue presenta la falla de comunicaciones con el fin de guiar el rodaje de la aeronave
hacia la posicion de estacionamiento asignada para la aeronave que llega ¢ a una posicion de
estacionamiento disponible asignada por el Inspector de Terminales IT;

Suspendera los rodajes en progreso hasta que se tenga plena certeza de la posicién de la
aeronave o vehiculo extraviado.

8.5.2.Desorientacion y Deterioro de las Condiciones de Visibilidad

8.5.2.1. Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje en el area de movimiento o en

caso de que una aeronave operando en el area de maniobras experimente desorientacion o
duda respecto a su posicidn en el aeropuerto, el piloto al mando procedera coma sigue:

Si la aeronave va a despegar: Detendra inmediatamente su rodaje, encendera todas las luces
exteriores, informara sobre la situacion al Controladar de Superficie y esperara |a llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducird hasta la marca de posicion mas proximo {indicado por
el Controlador de Superficie), en donde el piloto al mando pueda continuar con la maniobra de
rodaie o hasta el nunto de espera de Ia pista en uso para el despedue o a una posicion de
estacionamiento disponible asignada por el Inspector de Terminales IT, lo que resulte mas
conveniente,

Si la aeronave ha aterrizado: Detendra inmediatamente su rodaje, encendera todas las luces
exteriores, informara sobre la situacion al Controlador de Superficie y esperara la llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducira hasta al puesto de estacionamiento asignado.

8.56.2.2. Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje en el area de movimiento o en

caso de que un vehiculo operando en el area de maniobras experimente descrientacion o
duda respectc a su posicién en el aeropuerto, el conductor del vehiculo procedera como

sigue;

Permanecerd en su posicion, informara por cualguier medio al CCO o a la Torre de Control
sobre la situacion y esperara la llegada de un vehiculo FOLLOW ME que lo asistira

adecuadamente.

8.5.2.3. Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje en el area de movimiento o en

caso de gue una aeronave 0 vehiculo operando en el area de maniobras experimente
desorientacion o duda respecto a su posicidn en el aeropuerto, los Inspectores de Plataforma
cumpliran con las siguientes funciones:

Frevia solicitud del Controlador de Superficie Eldorado, el IP que tengan a su cargo las calles de
rodaje se dirigira al sector indicado con la intencidn de guiar el rodaje de |a aeronave hacia |a

posicidn de estacionamiento asignada para la aeronave que llega;
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b)  Previa solicitud del Controlador de Superficie Eldorado, el IP que tengan a su cargo las calles de
rodaje se dingira al sector indicado con la intencién de guiar el rodaje de la aeronave hasta la
marca de posicién mas préximo (indicado por el controlador de Superficie), en donde el piloto al
mando pueda continuar con la maniobra de rodaje o hasta el punto de espera de la pista en uso
para el despegue o a una posicién de estacionamiento disponible asignada por el Inspector de
Terminales IT, lo gque resulte mas conveniente;

¢)  Previa solicitud del Controlador de Superficie Eldorado o del CCO, el IP que tengan a su cargo
las calles de rodaje se dirigira al sector indicado con la intencion de guiar el rodaje del vehiculo
hasta el punto de destino.

8.5.2.4. Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje en el area de movimiento o en
caso de gue una aeronave o vehiculo operando en el drea de maniobras experimente
desorientacién o duda respecto a su posicion en el asropuerto, el Controlador de Eldorado
superficie aplicara las siguientes normas:

a)  Sila aeronave va a despegar: solicitara a un Inspector de Plataforma (IP) que se dirija al sector
donde se encuentra la aeronave que experimente desorientacion o duda respecto a su posicién
en el aeropuerto con el fin de guiar el rodaje de la aeronave hacia la posicién de
estacionamiento asignada;

b)  Sila aeronave ha aterrizado: solicitard a un Inspector de Plataforma (IP) que se dirija al sector
donde se encuentra la aeronave que experiments desorientacion o duda respecto a su posicién
en el aeropuerto con el fin de guiar el rodaje de la asronave hasta la marca de posicion mas
proximo, en donde el piloto al mando pueda continuar con la maniobra de rodaje o hasta el
punto de espera de la pista en uso para el despegue o a una posicion de estacionamiento
disponible asignada por el Inspector de Terminales IT, lo que resulte mas conveniente;

¢}  Sise trata de un vehiculo: solicitarda a un Inspector de Plataforma (IP) que se dirija al sector
donde se encuentra el vehiculo que experimente desorientacion o duda respecto a su posicién
en el aeropuerto con el fin de guiar el rodaje del vehiculo hasta el punto de desting;

d) Suspendera los rodajes en progreso hasta que se tenga plena certeza de la posicion de la
aeronave o vehiculo extraviado.

8.5.3.Interferencia llicita y/o Amenaza de Bomba

Cuando se sepa o se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante
la amenaza de bomba en la aeronave o en el aeropuerto, el Controlador de Eldorade Superficie
suspendera los rodajes en progreso y cancelara las maniobras de remolque, hasta gue se tenga

plena certeza de la situacion ha sido superada.

El personal de OPAIN y demas personal gue opera en el area de movimiento aplicaran los
procedimientos descritos en el Plan de Contingencia vigente para el Aeropuerto Internacional

Eldorado.

8.5.4. Emergencia y Accidente
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a) El personal de OPAIN y demas personal que opera en el area de movimiento aplicaran los
procedimientos descritos en el Plan de Emergencia vigente para el Aeropuerto Internacional
Eldorado;

b)  Cuando por cualguier medio se sepa de una emergencia en progrese, el Controlador de
Eldorado Superficie procedera como sigue:

¢ Suspendera los rodajes en progreso y cancelard las maniobras de remolgue, hasta gue se
tenga plena certeza de |a situacion ha sido superada;

= Basado en la informacién obtenida, orientara al SEl sobre la posible ubicacion de la
aeronave en emergencia o accidentada.

9. OPERACION DE HELICOPTEROS

Mo existen actualmente puntos de espera o helipuertos en Eldorado, por lo tanto el punto de espera
es el propio punto donde esta estacionado el helicoptero en el asropuerto y por lo tanto rige la misma
normatividad existente para los aviones con referencia a los obstaculos.

Los procedimientos de salida y llegada para helicopteros se regiran acorde a lo descrito en el numeral
10.1, 10.2. y 10.3, del presente manual y a las normas vigentes en los RAC y la AIP de Colombia o

aquellas que lo modifiquen.

Nota: Debido a la diversidad de helicopteros y performance de los mismos que operan el Eldorado,
cada explotador de aeronaves (helicdptero), debera establecer los procedimventos para los
desplazamientos aéreos cuando aplique conforme fas dimensiones existente en las calles de rodaje y
calles de acceso a puestos de estacionarmiento, asi como los méargenes minimos de separacion entre
sus helicopteros en un puesto de estacionamiento y un objeto o cualquier aeronave.

9.1. CALLES DE RODAJE EN TIERRA PARA HELICOPTEROS

En el Aeropuerto Internacional Eldorado se utilizan las calles de rodaje y/o zonas de seguridad para el
aterrizaje de los helicopteros en vuelos VFR, asi mismo las calles de rodaje estan previstas tanto para
aviones como para helicopteros con el fin permitir el rodaje en superficie de los helicopteros por su
propia fuerza motriz, por lo tanto las especificaciones relativas a las calles de rodaje, margenes de
calles de rodaje y fajas de calle de rodaje que figuran en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
parte Decimo Cuarta numeral 14.3.3., se aplica igualmente a los helicopteros, adicional a las

restricciones propias de operacion de helicépteros

8.1.1. Rutas de Desplazamiento Aéreo

Las rutas de desplazamiento aérec exigen magnitudes relativamente grandes de espacio aéreo
(anchuras de hasta 200 m por la noche) que deben estar libres de toda clase de obstaculos y las
correspondientes superficies del terreno que estén por debajo deben ser convenientes y con
suficiente resistencia para que pueda realizarse scbre ellas un aterrizaje de emergencia en

condiciones de seguridad.
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La anchura de las rutas de desplazamiento aéreo no serd inferior a:

a) 7.0 veces RD, cuando la ruta esté prevista solamente para uso diurno; y
b)  10.0 veces RD, cuando la ruta esté prevista para uso nocturno; siendo RD el diametro del rotor
mas |largo de los helicopteros para los cuales esté prevista esa ruta de desplazamiento aéreo.

Debido a lo anterior y dado que la infraestructura y las calles de acceso apucsto de estacionamiento
existentes en el Aeropuerto Internacional Eldorado, ne cumplen con los requerimientos exigidos para
un desplazamiento aéreo, dichos desplazamientos quedan cancelados en las calles de acceso a
puesto de estacionamiento de la antigua y nueva zona de Aviacion General, y los helicopteros
deberan ingresar y salir remolcados de los respectivos hangares de estacionamiento hasta los puntos
definidos para tal fin 0 aquel sitio que defina la torre de control Eldorado.

8.2. HELICOPTEROS SALIENDO

Las aeronaves de ala rotatoria que operen en el Aeropuerto Eldorado, en plan de vuelo VFR, para su
salida seguiran el siguiente procedimiento:

a) El piloto llamara en la frecuencia correspondiente de Control Superficie para solicitar
instriieeinnes de remnlnue n rodaie 2éren eeaiin rorresnondan haciz 2 1a calle de rodaje mas

cercana con el fin de realizar la maniobra de despegue.

k) El rodaje se realizara, segun lo establecido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia-RAC,
en el en el documento 4444 y siguiendo calles de rodaje, nunca sobrevolando otras aeronaves,
plataformas, zonas de estacionamiento y/o hangares especialmente militares o de policia.

c) Una vez establecido en la calle de rodaje asignada, el piloto debera llamar en la frecuencia
correspondiente de Torre de Control de Aerddromo con el fin de obtener la autorizacion de

despegue.
d}  El transito gue dirija hacia el NW, SW o S del aerédromo tan pronto como se encuentren sobre
Fontibén o Engativa procedera a interceptar una de las salidas normalizadas LA MESA 1 o

COTA 1.

9.3. HELICOPTEROS LLEGANDO

Las aeronaves de ala rotatoria gue operen en el Aeropuerto Eldorado, en plan de vuelo VFR, para su
llegada seguiran el siguiente procedimiento:

a) El piloto, llamara en la frecuencia correspondiente de Control de Aerddromo con el fin de
obtener el permiso para ingresar via:

= La laguna de La Herrera o la poblacién de Facatativa hacia Fontibdn y completar el

procedimiento de llegada al Aeropuerto,
° Las poblaciones de El Rosal, San francisco hacia Engativa y completar el procedimiento

de llegada al Aeropuerto;
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° La Calera y Zipaquira hacia lateral el aeropuerto de Guaymaral (Jardines de Paz) para
posterior proceder hacia Engativa y completar el procedimiento de llegada al Aeropuerto,
evitando sobrevolar el area restringida de |a ciudad de Bogota.

Nota: En configuracion Occidente (Pistas 31) u operaciones enfrentadas, queda totalmente
restringido el ingreso via la laguna la Herrera o las poblaciones de Soacha y/o Facatativa.

b}  Esperar autorizacion de cruce de trayectoria sobre los puntos de notificacion establecidos para
cada circuito,

c)  Proceder hacia la calle de rodaje asignada;

d) Efectuar contacto en la frecuencia correspondiente de Control Superficie para  solicitar
instrucciones para el rodaje aéreo hasta el punto asignado.

9.4. PUESTO DE ESTACIONAMIENTO

El margen minimo de separacién entre un helicoptero en un puesto de estacionamiento de
helicoptero y un objeto o cualquier aeronave en otro puesto de estacionamiento, no sera inferior a |a
mitad de la anchura total maxima de los helicopteros para los cuales esta previsto ese puesto de
estacionamiento.

941 |7 dimensidn dal nuesto de estacionamientn de helicdntern serd tal aue nueda contener un
circulo cuyo diametro sea por lo menos igual a la dimension total maxima del helicoptero mas
grande para el cual esté previsto ese puesto de estacionamiento.

Nota: De no poderse cumplir dicha separacion, los helicépteros deberan ser remolcados hacia y
tesde las calles de rodaje al estacionamiento.

10. INSPECCIONES A LAS AREAS DE MOVIMIENTO

Las inspecciones persiguen conocer en todo momento la operatividad del area de movimiento del
Aercpuearto.

Corresponde a los Concesionario CODAD y OPAIN la inspeccion de aguellos sectores del area de
movimientos que hacen parte de sus respectivas Areas Concesionadas,

El responsable de la inspeccion del drea de maniobras, sera el Inspector de CODAD en turno en &l
horario que corresponda ejecutar dicha inspeccion, manteniendo las comunicaciones en frecuencia
de Control Superficie o frecuencia de torre de control segin el area que se encuentre el vehiculo.

El responsable de la inspeccion del area de plataforma, sera el Inspector de Plataforma de OPAIN en
turno, en el horario que corresponda ejecutar dicha inspeccion.

Debe tenerse en cuenta que a mayor velocidad, menor eficacia de la inspeccion, por lo cual las
inspecciones que se realicen con el uso de vehiculos se deben realizar a la menor velocidad posible.
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Las inspecciones detalladas de las superficies pavimentadas y sistemas de redes de iluminacion se
deberan completar mediante recorridos a pie.

Los inspectores de los concesionarios deben informar diariamente en las horas de la mafiana al CCO,
para ser inmediatamente retransmitido al personal del servicio de extincién de incendios acerca de los
obstaculos de caracter temporal, no notificados, o notificados mediante NOTAM, tales como obras y
actividades de mantenimiento que pudieran afectar el desplazamiento de los vehiculos del SEl - SAR
- AMBULANCIAS hacia el lugar de un incidente o accidente en condiciones de visibilidad reducida.

10.1. INTERVALOS Y HORAS DE INSPECCION

Las inspecciones de pistas y calles de rodaje deben realizarse con una frecuencia minima de cuatro
{(4) veces diarias:

» Una inspeccion al amanecer, que debe realizarse de manera minuciosa, cubriendo el ancho

total de todas las pistas;

= Una inspeccidn en la mafana, poniendo especial atencién al area entre las luces de borde de
pista;

e Una inspeccion en la tarde que debe realizarse igual que la hecha en la mafiana y;

» Una inspeccion al anochecer, que debe cubrir la superficie completa de todas las pistas.

Nota: Las demas inspecciones de seguridad operacional que solicite a torre de control o cualquier
empresa aerea, deben ser realizadas por los inspectores de los concesionarios inmediatamente sean
soficitadas, por lo tanto, se deben realizar las coordinaciones pertinentes para que evitar perdida de

tiempo en dicho procedimiento.

10.2. LISTA DE VERIFICACION DE INSPECCIONES

Se debe disponer de una lista de verificacion de inspeccidn.

10.3. METODO DE INSPECCION

10.2.1. Estado del Area de Maniobras

Diariamente y de acuerdo a |a lista de verificacion elaborada para este efecto, CODAD efectuara la
inspeccion minuciosa del estado de la superficie de la pista, la cual debera realizarse manteniendo la
velocidad mas baja posible, teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

a) Elingreso a la pista se realizara bajo la autorizacidn previa de la Torre de Control y en direccian
opuesta al despegue O aterrizaje, manteniendo en todo momento la escucha la frecuencia

correspondiente de la Torre de Contraol; .
b) Se debe verificar el estado de |a sefializacion horizontal y vertical de la pista calles de rodaje

con especial atencion al estado de deterioro de las marcas;
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¢} Las ayudas visuales y sistemas eléctricos se revisara diariamente y de acuerdo a la lista de
verificacion elaborada para este efecto. CODAD y OPAIN, efectuaran al menos una inspeccién
de las ayudas visuales eléctricas de aquella parte del area de movimientos de su
responsabilidad (area concesionada). Esta inspeccién incluira la iluminacion de plataforma y el
balizaje nocturno (luces de obstruccién), las barras de parada de las pistas 13R/31L, asi como
los letreros, sefales, marcas de eje de calle de rodaje, borde de pista y los sistemas de luces de
aproximacion ALS y luces PAPI;

d) En la inspeccion del area de movimiento se debera estar atento a los cambios en los colores e
intensidad de los sistemas de luces, para ello se debera tener en cuenta que segun lo dispuesto
en los Reglamentos Aercnauticos de Colombia, parte DECIMO CUARTA, numeral 14.3.10.4
“Ayudas visuales®, una Luz Aeronautica se encuentra fuera de servicio cuando la intensidad
media de su haz principal, resulte inferior al 50% del valor especificado en la guia del area
funcional responsable, adicionalmente se debera prestar especial atencion al numeral
14.3.104.7. El sistema de mantenimiento preventivo empleade en una pista para
aproximaciones de precision Categoria |l o Ill del mismo reglamento y lo contemplado en el
Manual de Guia y Control en Superficie Doc. 8476 respecto a la averia gue presenten dos luces
consecutivas en las luces de eje de calle de rodaje ¢ en las barras de parada, o a alguna averia
que presenten los dispositivos que afecten los letreros;

g) Al terminar la inspeccion, se informara a la Torre de Control las deficiencias encontradas por
CODAD a través de la frecuencia correspondiente y al Centro de Control de Operaciones
mediante la utilizacién de los canales formales de comunicacién, con el fin de que se elabore el
correspondiente reaistro, cuve eontenido =era remitide a la Direccién de de Mantenimiento

responsable de solucionar la falla detectada.
10.3.2. Registro de Inspecciones

Los concesionarios (CODAD y OPAIN) mantendran registro de las inspecciones realizadas en los
sectores del area de movimientos de sus respectivas Areas Concesionadas. El control y
actualizacion del registro sera llevado por la correspondiente dependencia de Operaciones, teniendo

en cuenta los siguientes aspectos:

a) El area de Operaciones de la concesion responsable evaluara la prioridad de la observacian
detectada, efectuando la correccion o accién necesaria;

b)  El archivo de estas inspecciones completas se guardara por lo menos durante 90 dias en la
Oficina de Operaciones, incluyendo los formularios originales empleados;

c) Pasado este plazo, s6lo se conservaran aquellas observaciones Utiles para fines estadisticos o
que estén en proceso de investigacion.

10.3.3. Seguimiento a Observaciones Detectadas

El Jefe de Plataforma de OPAIN y el Director Técnico de CODAD ¢ la UAEAC. efectuara un
seguimiento permanente de los resultados de las inspecciones ejecutadas por sus inspectores,
elaborando un reporte que resuma la condicidn de operatividad de aquella parte del area de
movimientos afectada, adicionando ademas las acciones tomadas por el personal de mantenimiento
correspondiente para solucionarlas, realizando el seguimiento hasta |a solucion definitiva,
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10.3.4. Inspecciones de Seguridad Aeroportuaria

_Se debera realizar diariamente, una inspeccién a los cerramientos del aercpuerto Eldorado, e
informar telefénicamente al Supervisor de la Torre Eldorado acerca de cualquier anomalia detectada.

11. TRABAJOS DE CONSTRUCCION Y OTROS TRABAJOS ESPECIALES DE CONTRATISTAS
QUE SE REALICEN EN EL LADO AIRE DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO

Ademas de las medidas de obligatorio cumplimiento descritas en los Reglamentos Aercnauticos de
Colombia parte Décimo Cuarta - Manual de disefio de aerédromos, y en el Plan Operativo, el
Sistema de Gestién de Seguridad Operacional de OPAIN S.A, requiere como minimo que el personal
y las empresas que realicen intervenciones prolongadas o temporales en el Lado Aire del Aeropuerto
Internacional Eldorado, cumplan con los siguiente procesos con el fin de minimizar el riesgo gue
genera de por si la existencia de maquinaria, vehiculos, material de construccién y personal ajeno al
aeropuerto y complementan las consignadas en el Reglamento Aeronautico Colombiano parte
Decimo Cuarta - Manual de disefic de aerédromos, Plan Operativo, los cuales son de obligatorio
cumplimiento.

a) La actividad a realizar en el area de movimiento debe ser concertada primero con la Direccion
de Operaciones de OPIAN S A, con el fin de que se verifiguen los tiempos v las restricciones
pronias v actualizadas del area de intervencion

b)  Se debe esperar la publicacién y entrada en vigencia del NOTAM respectivo, el cual se emite
para conocimiento de los usuarios nacionales e internacionales del sistema y requiere ser
publicado como minimo 45 dias  antes a la entrada en vigencia de la restriccion y/o
intervencion;

c)  Todo desplazamientc de personas y/o vehiculos en el area de movimiente por zonas no
demarcadas o previamente autorizadas yfo fuera de las zonas de cerramiento, debe ser
coordinade y autorizade por los Inspectores de Plataforma yfo Inspectores de area de
Maniobras debido a que son los Unicos gue disponen de comunicaciones par radio con |a torre
de control;

d}  Las balizas vy luces de area fuera de servicio se colocaran a intervales suficientemente
reducidos para que quede delimitada el area fuera de servicio. Las balizas de area fuera de
servicio consistiran en objetos netamente visibles tales como banderas, conos o tableros,
colocados verticalmente, los cuales deben estar firmemente conectados a la superficie terrestre,
sin generar dafios a las superficies de plataforma, calles de rodaje o pista

e)  Una luz de area fuera de servicio sera una luz fija de color rojo. La luz tendra una intensidad
suficiente para que resulte bien visible teniendo en cuenta la intensidad de las luces adyacentes
y el nivel general de |a iluminacion del fondo sobre el que normalmente hayan de verse. En
ningun caso tendran una intensidad menor de 10 cd de luz roja y se utilizara cuando sea
necesario encendiende dichas luces durante las horas de puesta y salida del sol o en
procedimiento de baja visibilidad;

f) Si la intervencion del area corresponde a zonas de seguridad de pista o zonas de seguridad
cercanas a calles de rodaje, el equipo y material de construccion debe ser mantenido en

cerramiento, dejando libre el pasoc de aeronaves,
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q)

r)

Los contratistas deben cumplir todos los procedimientos y exigencias del operador de
asropuerio,

Se debe proporcionar indicadores prominentes y comprensibles de advertencia para cualquier
area afectada por la construccién, que normalmente esté cercana al acceso o rodaje de
aeronaves, al movimiento de personas de plataforma, o al movimiento de vehiculos, siguiendo
la normatividad OACI

Solo se utilizaran las demarcaciones apropiadas de peligro y la iluminacion adecuada para
aeropuertos, con el fin de prevenir dafios, heridas, demaras del trafico, yio los cierres de la
facilidad (aeropuerto);

Cuando se requiera restringir accesos, se deben utilizar las marcas y sefalizaciones adecuadas
al peligro especifico, de tal manera gue resulte obvio al piloto, a los conductores de vehiculo y
a cualquier ofro personal;

Los limites de la construccién y dreas peligrosas en el aeropuerto se debe demarcar o iluminar
para prevenir que las asronaves, vehiculos o personas rueden o circulen por calles de rodaje o
pistas cerradas;

Se requiere que siempre estén identificadas las bocas de alcantarillas abiertas, pequefas
areas de material de construccién y areas de desechos, material en reparacién o
almacenamiento;

Se deben considerar los peligros de construccion relacionado con la operacion de aeropuertos
menos obvios e incluir las marcas para identificar el cableado de las facilidades de servicio
meteorologico y lineas de alumbrado del area de maniobras y plataforma, areas criticas
utilizadas nara los sistemas de aterrizaie. luces nara aterrizaie por instrumentns sistema (ILS) v
otras areas sensibles;

Se debe ejercer maxima vigilancia y control sobre el personal del contratista y éste sobre sus
empleados, para evitar que el personal de obra ingrese a areas de uso operative del
aeropuerto que pueda ocasionar dafios a ofras personas, a aeronaves o a vehiculos de
plataforma;

Las especificaciones al contratista deben incluir una provisién de informacion y disponibilidad de
personal de diche contratista 24 horas al dia, para atender situaciones de emergencia
inmediatamente sean requeridas. For ejemplo para conservaciéon de luz de emergencia de
aeropuerto relativas a operacion de aeronaves efc. El contratista debe reportar al operador de
aeropuerto (coordinador de operaciones) dichos nombres y archivar igualmente la informacian
de personas de contacto con el asropuerto,

Debido a que ciertos cerramientos se realizan en el area de maniobras, se deberan separar
todas areas de la construccidn, asegurando que ninguna parte de una aeronave pueda entrar
en dicha area y utilizando barricadas gue son marcadas con conos yfo maletines de color
alternando naranja y rayas blancas,

Por ser tan diferentes las intervenciones y construcciones que se desarrollan en el area de
movimiento del aeropuerto, se requiere que cada caso sea revisado detenidamente por el
contratista en referencia a las normas y reglamentaciones de la Autoridad Aeronautica y demas
disposiciones internacionales sobre el particular, con el fin de proveer gue la seguridad
operacional del asropuerto no se vea afectada;

Cuando se realicen cerramientos, se deben tener en cuenta |la apropiada orientacion de las
banderas, su ajuste con firmeza al suelo, para eliminar la ingestion de las mismas por los
motores de las asronaves. Durante horas reducidas de visibilidad o noche, se deben remplazar
o adicionar a las barricadas, balizas con luces rojas. La intensidad de las luces y espaciando
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para banderas de barricada y luces debe ser la adecuadamente para evitar la ambigliedad de
linea yfo area peligrosa;

Cuando se asocia la construccién con cercania a alguna pista abierta, taxiway, o taxilane y no
se puede asequrar que alguna parte de un avién puede entrar en dicha area, el cerramiento
deben ser tan bajo como sea posible al suelo; de masa baja; facilmente desmontable sobre el
contacto con un avion o con cualquiera de sus componentes; y compensado o firmemente
conectado a la superficie para prevenir el desplazamiento del lavado del accesorio, de |a
explosion de jet, de vortice de ala, o de otras corrientes de superficie de viento, sin dejar de ser
frangible. Para este caso en particular no utilice cerramientos rigidos. Los colares anaranjado y
blanco se mantienen;

Los escombros y material suelto en la zona de construccion se definen como (FOD), el cual es
capaz de causar dafio a trenes de aterrizaje de las aeronaves, a los propulsores y a los motores
a reaccidon. Los contratistas de la construccién no deben colocar FOD ni permitir que sus
funcionarios desatiendan estos eventos en el drea de movimiento y menos en zonas cercanas a
las aeronaves. Este tipo de material debe ser retirado continuamente durante el proyecto de la
construccion. Adicionalmente se requiere que el contratista elimine continuamente las basuras
(desechos de alimentos no recogidos durante la actividad del personal de la construccién),
semillas de la hierba 0 acumulaciones de agua y demas desechos o materiales puedan atraer
fauna como parte del plan de manejo y contral de fauna;

Existen equipos o ayudas a la navegacion aérea (NAVAID's) que degradan o deterioran su
radiacion de sefal y/o funcionamiento en general por la cercania de material de construccion
fobstaculos), movimiento de vehiculos o circulacion de personas, por lo cual se consideran
areas criticas. Se debe tener claro que se pueden ocasionar interferencias electronicas y/o
cierre de facilidades o servicios por no controlar este aspecto;

Los procedimientos de baja visibilidad establecidos en el Aeropuerto Internacional Eldorado,
contienen restricciones al rodaje y movilidad de vehiculos, aeronaves y personal, por lo cual es
necesario la suspension de desplazamientos de en tales circunstancias y el cumplimiento de las
demas disposiciones cuando se ha activado dichos procedimientos;

Los cerramientos, demarcaciones e iluminaciones deficientes, asi como el incumplimiento de
los procedimientos de operatividad en un aeropuerto pueden generar incursiones’, por lo tanto,
se requiere aumentar los niveles de vigilancia y control de cada uno de los procesos que se
desarrollen en relacion con las canstrucciones en el area de movimiento de un asropuerto y de
sus diferentes usuarios con el fin de mitigar el riesgo que se genera en cualquier intervencion de
construccion;

Una construccion o trabajo especial debe cumplir los estandares internacionales referentes a
las demarcaciones e iluminaciones gue se realicen en el area de movimiento, teniendo especial
cuidado &n que en areas operacionalmente activas las marcas existentes no sean borradas o
descoloradas que generen problemas de interpretacién;

El derramamiento de gasclina, combustible diesel, aceite, etc. de los vehiculos, en areas activas
del pavimento, tales como cauces, pistas de rodaje, rampas y caminos del aeropuerto que sean
ocasionados por los constructores, deberan ser intervenidos y solucionados por el contratista;
Todo contratista de construccién debe ejercer precaucion de no eliminar o danar instalaciones
eléctricas, circuitos de iluminacién de plataforma, calles de rodaje y pista, alcantarillado, etc.,
reparando inmediatamente los dafios ocasionados;

* Reglaments Aeronautico de Colombia, parte Quinta (5.5.8- 5584 -5511) y anexo 2 de la misma parte.




Eorog

tn12548 I Ead 2017

| | f 'Tﬂ MANUAL

SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE PARA EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO “SMGCS ELDORADO"

Clave: GSAN-1.3-7.08 | Version: 02 | Fecha:2607/2011 |  Pag:67de72

aa) Las emisiones de polvo y el corte de césped son algunos de los riesgos que se generan durante
el desarrollo de una construccién o trabajo especial en el lado aire de un aeropuerto por lo tanto
de debe minimizar tales aspectos y tener en cuenta que de afectar la aperacian del aeropuerto
o de incrementasen los riesgos operativos de las aeronaves por algln aspecto relacionade por
la construccion, se deberan suspender dichos trabajos, hasta que se solucione el problema o se
encuentre una solucién aceptable de operacién.

12. INCUMPLIMIENTOS E INFRACCIONES

El personal que labora en el area de movimiento del Aeropuerto Internacional Eldorado esta obligado
al cumplimiento de las normas y regulaciones aeroportuarias contempladas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, en el Plan Operativo, Plan de Seguridad Aeroportuaria, Plan de
Emergencia y Plan de Contingencia del Aeropuerto Internacional Eldorado Aeroportuarios, las
Publicaciones Aeronauticas y demas normatividad.

12.1. REGIMEN SANCIONATORIO DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

Corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, de conformidad con el articulo
25 de |la ley 105 de 1993 sancionar administrativamente a los particulares, personas naturales o
iuridicas relacionadas con el sector por la violacidon de Ios reglamentos aeronauticos v las demas
normas que regulan las actividades aeronauticas y fijar los criterios para la imposicién de dichas
sanciones.

Conforme a los Reglamentos Aercnauticos constituye infraccion toda violacion a las normas
contenidas en los convenios internacionales sobre aviacion civil en que Colombia sea parte y sus
anexos; a las normas contenidas en el Libro Quinto, Parte Segunda del Cédige de Comercio (*De la
Aeronautica”), vy a las contenidas en la parte séptima REGIMEN SANCIONATORIO DE LAS

INFRACCIONES Y SANCIONES, asi como a cualquier otra norma relacionada con el sector
aeronautico, ya sea por accion o por omisién,

Las infracciones pueden ser:

a) De orden técnico. es decir, relacionadas con acciones u omisiones que atenten contra la
seguridad aérea o lesionen o pongan en peligro la seguridad operacional de las aeronaves o de
las personas o cosas a borde de estas o en la superficie.

b}  De orden administrativo, es decir, relacionadas con acciones u omisiones gue constituyan
violacion a cualguier norma reguladora del sector asronautico, diferentes de aquellas
atentatorias contra la seguridad aérea conforme al literal anterior.

12.1.1. Facultad Sancionatoria

Se entiende por facultad sancionatoria, la que tiene la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil -UAEAC de acuerdo a la Ley, a través de las dependencias y funcionarios competentes al
efecto, para sancionar a cualquier persona que viole las normas aeronauticas.
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12.1.2. Los Inspectores de Plataforma, los Inspectores de Seguridad Aeroportuaria, Inspectores y de

12.2.

a)

Terminales, estan facultados para extender por escrito las correspondientes notificaciones de
infraccion y/o incumplimientos a las normas aeroportuarias y operativas. Igualmente estan
autorizados, dentro de sus competencias, a llevar a cabo motivadamente controles a personas
y vehiculos dentro del drea de movimiento, estando facultados para impedir la circulacién a
aquellos conductores que, por su comportamiento en el trafico, supongan un peligro evidente,
dando parte de inmediato al CCO, guien reportara inmediatamente al Jefe de Plataformay a la
Compafia propietaria del vehiculo,

Nota: La Gerencia de Operaciones de OPAIN S.A a través de la Direccion de Operaciones o
la Direccion de Seguridad Aeroportuaria o de Seguridad Operacional segin corresponda,
enviara los formatos de infracciones a Aerocivil.

PROHIBICIONES

Estd absolutamente prohibido almacenar en cualquier lugar de los aerodromos restos de
aercnaves, vehiculos, eguipos u obstaculos que se encuentren fuera de servicio o entorpezcan
la normal operacion en los aerocdromos. El Explotador del Aerddromo esta facultado para
ordenar la remocion y aplicar las sanciones a que haya lugar. En caso de ocasionar dafio a la
plsta p!ataformas o zonas de rodamiento, la reparacion serd a cargo de |a empresa causante.
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obstaculos, se debera tener en cuenta lo establecido en el Cﬂdrgu de Comercio, la Resolucion
namero 2559 de 1977 expedida por la Aeronautica Civil y las demas normas concordantes.

Estd absolutamente prohibido en zonas restringidas, fumar ¢ utilizar cualquier elemento o
equipo que pueda ocasionar incendio.

Se prohibe transitar en el area de movimiento del aeropuerto sin carne de identificacion y el
POVP 6 no llevarlos en sitio visible.

Se prohibe el uso de el uso en plataforma de: Celulares — Radios — MP3 — Ipods y cualquier
otro medio electrénico que pueda afectar |a alerta situacional.

Esta prohibida la ingesta de bebidas alcohdlicas en los vehiculos, en plataforma y en general en
toda el area de movimiento del aeropuerto o llegar en estado de embriaguez.

Nota: En caso que un conductor pueda representar un peligro por presunta influencia de
alcohol 6 drogas, el Inspector de Plataforma impedira que éste pueda seguir conduciendo,

segun lo dispuesto en ef procedimiento publicado.

Esta prohibido la ingesta de sustancias psicotrépicas en los vehiculos, en plataforma y en
general en todas las areas del aeropuerto.

Esta prohibido arrojar objetos, papeles ¢ desperdicios en las areas de movimiento (FOD),
dehiendo depositarse dichos objetos en los recipientes destinados para tal efecto.

Esta prohibido el consumo de alimentos solidos y liquidos en las areas de movimiento de
aeronaves, debido a que esto conlleva la generacion de residuos no solo alimenticios, sino
también pequefios y medianos elementos plasticos de cartdn y ofros que traen como
consecuencia la generacion de FOD y la atraccion de aves y otra fauna en la plataforma debido
a los residuos que caen al piso (incluso los propios puestos de estacionamiento de aeronaves).
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i) En los talleres de mantenimiento estd absolutamente prohibido fumar. Debe mantenerse en
lugar visible la respectiva sefializacion.

Como proceso de mejora continua y cultura organizacional del Sistema de Seguridad Operacional del
Aeropuerto Internacicnal Eldorado, cualquier persona o empresa aérea, podra reportar a la Direccién
Operaciones de OPAIN, aportando prugbas, las infracciones o incumplimientos concretos a las
Mormas Operativas o Reglamentarias gue ocurran en el area de movimiento, para lo cual se
mantendra la confidencialidad.

13. REVISIONES DEL SMGCS Y MEJORAS

La revision del Sistema de Guia y Control de Movimiento en superficie para el Aeropuerto
Internacional El Dorade "SMGCS El Dorado”, sera efectuada por el Coordinador Operativo de |a Torre
de Control Eldorado y la Direccion de Seguridad Operacional de CPAIN S.A., dichas revisiones
deberan hacerse periodicamente (cada dos afios) o cuando se produzcan una o mas de las
siguientes circunstancias que afecte |a seguridad operacional significativamente:

= Aumento del volumen del transito que exceda en un (5%) la capacidad declarada del

Aeropuerto,
* Se implementen cambios en la categoria de las operaciones (CAT I, CAT I, CAT I, etc.);
e Sedniplemisieh cambivs ¢ i lpo ue tpaiaciones de aproximacidn,

» Se medifigue la configuracion del aerodromo, es decir, se ponga en servicio nuevas pistas,
calles de rodaje, plataformas o equipos, o;

= Se implementen nuevos servicios de direccion en plataforma;

= Se adicione o cambie |la reglamentacién o normatividad.
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15. ANEXOQOS

ANEXO 1

PLANO DE AREAS CONCESIONADAS
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ANEXO 2
MARCAS DE POSICION GEOGRAFICA

El sistema de Marcas de posicién geografica consiste en una serie de marcas alfanuméricas de color
negro sobre un circulo rosado y anillo negro y blanco, pintadas en el pavimento en las calles de
rodaje FOXTROT, ALFA, ROMEO, SIERRA y MIKE, para determinar la posicidén de |as aeronaves,
con el fin de ordenar y secuenciar a las aeronaves que se desplazan en el area de maniobras del
aeropuerto internacional Eldorado en condiciones de visibilidad reducida.

o — L — — o —— —

1.3 m DEL BORDE DE ——_4 AMLLO BLANCO [E
LA MARCAS DE PUNMTO 15 cm DE &MCHOD —7
DE ESPERA INTERMED:C
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"~ WMARCA DE FUNTO DE ESPERA MTERMEDIC
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T MARCA DE POSICION GEQGRAFICE
MURERD % LETRA DE 1.3 m DE ALTURA
CEMTRADC SOBRE UN CIRCULC DE COLOR
ROEA00 BORDEADC POR UM ANILLO DE
COLOR BLAMCO Y LI AMILLO DE COLOR
MEGRO

SMILLC MEGRO DE J
15 cm DE ANCHD !
&5 cm DEL BORDE DE _
L& LINEL DF EJE OE

SR LR o~ MARA DE £JE DE CALLE DE RODAE

DIRECCION DE RODAJE

La identificacién de la marca de posicién geogréfica estd compuesta por un nimero y una letra, asi:

« Un numero: Los nimeros pares se asignaran a las marca de posicion geogréafica, ubicadas en
las rutas utilizadas para la salida y los nUmeros impares para las rutas utilizadas para la

llegada.
e Una letra: Corresponde a la identificacion de la calle de rodaje sobre la cual esta ubicada la

marca de posicion geografica.
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ANEXO 3
SPOT -PLANO

Los SPOTS son marcas numéricas de color negro sobre un circulo amarillo, pintadas en el pavimento
en las calles de rodaje FOXTROT, DELTA y MIKE, para determinar la posicion donde las aeronaves
pueden iniciar el rodaje auténomo asociado con la salida o el ingreso remolcado a la posician de
estacionamiento.
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