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1. PROPOSITO

Establecer la reglamentacién para la gestion del riesgo que implica la operacion y el movimiento regular
y eficaz de aeronaves, la circulacién vehicular y peatonal en el area de movimiento del Aeropuerto
Internacional El Dorado en cualquier condicién de visibilidad, procurando un alto nivel de seguridad
operacional, mediante:

e Laguiay control de las aeronaves desde la pista de aterrizaje hasta el puesto de estacionamiento
en la plataforma y desde este puesto hasta la pista de despegue, asi como entre el area de
mantenimiento y.la plataforma o viceversa;

e Laguia y control a los vehiculos terrestres que por sus funciones han de circular por el area de
movimiento, tales como los vehiculos de [a administracién del aerédromo, los vehiculos y equipos
del servicio de aeronaves, los vehiculos de salvamento y extincién de incendios, los vehiculos
utilizados para los trabajos de construccién, ambulancias, etc.

¢ El| control de peatones en el area de movimiento del aerédromo;

* Laintegracion de los sistemas de ayudas visuales y no visuales, comunicaciones radiotelefénicas,
procedimientos, controies, regulaciones, direcciones e informaciones del Aeropuerto Internacional
El Dorado, de manera compatible con las necesidades operacionales del aeropuerto;

» La resolucién de conflictos de transito entre aeronaves, y entre aeronaves y vehiculos en el area
de movimiento;

» La prevencion de incursiones en pista y colisiones entre aeronaves, entre aeronaves y vehiculos
terrestres, entre aeronaves y obstaculos, entre vehiculos terrestres y obstaculos, y entre vehiculos.

¢ El mantenimiento de la regularidad de los movimientos en diversas condiciones operacionales,
afectadas cuando aumenta la densidad del transito y siempre que disminuye la visibilidad.

* La prevencién contra ingresos inadvertidos de aeronaves, vehiculos o personas a las areas de
maniobras y a las zonas sensibles def ILS, cuando se realicen operaciones ILS CAT Il y CAT Il

2. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
2.1 DEFINICIONES

Advertencia preliminar: Aviso generado por el supervisor o encargado de la Torre de Control Ei
Dorado, con la intencién de advertir a las dependencias interesadas que segin el prondstico
meteoroldégico TAF existe una alta probabilidad de que se presenten Condiciones de Visibilidad
Reducida (LVC) en el Aeropuerto El Dorado.

Advertencia preliminar confirmada: Aviso generado por el supervisor o encargado de la Torre de
Control El Dorado, con la intencién de advertir a las dependencias interesadas que la PUESTA EN
VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida es inminente.

Aerodromo de alternativa (aerédromo alterno): Aerddromo al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerodromo de aterrizaje previsto o aterrizar ,

en el mismo. V
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Airport Management Solutions (AMS): Es un Software para la gestion aeroportuaria y registro de
operaciones efectuadas en un espacio de tiempo.

Alcance Visual en la Pista {(RVR): Distancia hasta ia cual el piloto de una aeronave, que se encuentra
sobre el eje de una pista, puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o
gue sefialan su gje.

El valor minimo RVR para operaciones de despegue debe interpretarse como el rango minimo de
visibilidad requerido por un piloto para mantener el control de la aeronave, en el caso de un despegue
descontinuado, o para continuar el despegue en caso de falla del motor mas critico.

El valor minimo RVR para operaciones de aterrizaje debe interpretarse como el rango minimo de
visibilidad requerido por un piloto en aproximacidn, establecido en la trayectoria de planeo y en la altura
de decision respectiva con el propdsito de continuar de manera segura la aproximacién y aterrizaje de
ia aeronave.

Altitud/Altura de decision (DA/DH): Altitud/Altura especificada, en una aproximacion de precision, a
la cual debe iniciarse una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia
visual requerida para continuar la aproximacion.

Altitud/Altura minima de descenso (MDA/MDH): Altitud/Altura especificada en una aproximacion que
no sea de precisién o en una aproximacion en circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse el
descenso sin la referencia visual requerida.

Altura de Alerta (AH): Una altura scbre [a pista basada en las caracteristicas del avion y su sistema
de aterrizaje FAIL OPERATIONAL, sobre la cual una aproximacion categoria Il deberia suspenderse
e iniciar una aproximacién frustrada si ocurriera una falla en uno de los componentes redundantes del
sistema de aterrizaje FAIL OPERATIONAL, o en el equipo de tierra pertinente.

Aproximacién de precision: Operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utilizan
guia de precision de azimut vy de trayectoria de planeo con minimos determinados para la categoria de
operacion.

Area critica del ILS: Area de dimensiones definidas que rodea a las antenas del localizador y de la
trayectoria de planeo, de la que estan excluidos los vehiculos, incluidas las aeronaves, durante todas
las operaciones ILS. El area critica se protege de la presencia de vehiculos y/o aeronaves dentro de
sus limites, con el fin de evitar perturbaciones inaceptables a la sefial del ILS en el espacio.

Area de Restriccion de Equipos (ERA) Area de Seguridad de la Aeronave (ASA): Area cerrada en

la que se estaciona una aeronave para ser atendida por los equipos de handling, en la que no puede
haber ningun equipo ni persona, durante las maniobras de la aeronave.

Area de Espera de Equipos (ESA): Area exterior al drea restringida de equipos (ERA/ASA) utilizada
para que los vehiculos y equipos de handling gue van a atender un avidn, esperen hasta que éste se
haya detenido y comience el proceso handling.
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Area de Estacionamiento de Equipos (EPA): Area cerrada utilizada para el estacionamiento de
equipos handling.

Area de Maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de Movimiento: Parte del aerodromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el &rea de maniobras y las plataformas.

Area de Prohibicion de Aparcamiento (NPA): Area totalmente prohibida para el estacionamiento de
vehiculos o equipos.

Area 6 Zona de Seguridad Restringida: Aguellas zonas o areas de la parte aeronautica y
aeroportuaria, identificadas como zonas de riesgo prioritarias en las que, ademas de controlarse el
acceso, se aplican otros controles de seguridad; dichas areas normalmente incluirdn entre otras, todas
las areas de salida de pasajeros de la aviacion comercial entre el punto de inspeccion y la aeronave; la
plataforma, los locales de preparacién de embarque de equipajes, incluida las zonas en que las
aeronaves enfran en servicio y estan presentes el equipaje y la carga inspeccionada; los depositos de
carga, los centros de correo y los locales de |a parte aerondutica de servicios de provisién de alimentos
y de limpieza de las aeronaves; las dependencias de comunicaciones y ayudas a la navegacién area.
El acceso a estas zonas estara limitado mediante uso de la autorizacién o permiso expedido por el
Operador del Aeropuerto.

Area sensible del ILS: Area que se extiende mas alla del area critica en la que el estacionamiento y/o
movimiento de vehiculos, incluidas las aeronaves, se controla para evitar la posibilidad de una
interferencia inaceptable con |a sefial del ILS durante las operaciones ILS. El drea sensible se protege
para impedir |la interferencia provocada por objetos de gran tamafio que estdn fuera del area critica
pero dentro de los limites establecidos para ese aerédromo.

Area Sensible del Localizador (LSA): Para fines ATC, es un area rectangular definida por dos lineas
paralelas situadas a 137 metros a cada lado del eje de la pista y entre {a antena del localizador y la
entrada a la pista en servicio. Para el despegue, la LSA solo existe entre la aeronave que despega y la
antena del localizador.

A-SMGCS: es un sistema que proporciona el enrutamiento, la guia y la vigilancia para el control de las
aeronaves y los vehicuios a fin de mantener la velocidad declarada de movimiento de la superficie bajo
todas las condiciones meteorolégicas dentro del nivel operacional de visibilidad del aerédromo (AVOL,
por sus siglas en inglés) Manteniendo el nivel de seguridad requerido.

Barra de Parada: Conjunto de luces aeronauticas de color rojo ubicadas transversalmente en las calles
de rodaje para suplementar las sefiales de punto de espera en rodaje y de interseccién con otra calle
de rodaje, con el fin de controlar el transito a través de dicha interseccién. Las barras de parada son
especialmente Utiles en condiciones de visibilidad reducida cuando los letreros colocados a los lados
de la calle de rodaje quiza no resulten tan visibles como aqueIIaS/l

/
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Calle de Acceso al Puesto de Estacionamiento de Aeronaves: La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar accesc a los puestos de estacionamiento
de aeronaves solamente.

Calle de Rodaje {TWY). Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de
aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo.

Calle de Rodaje en la Plataforma: La parie de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

Categoria de operacién Il. Con respecto a la operacidén de aeronaves, significa una aproximacion
directa por ILS/MLS a la pista de un aeropuerto, utilizando procedimientos de aproximacion por
instrumentos Categoria Il ILS /MLS aprobados.

Categoria de operacién lll. Con respecto a [a operacion de aeronaves, significa la aproximacién LS/
MLS y aterrizaje en la pista de un aeropuerto, utilizando procedimientos de aproximacién por
instrumentos de Categorfa Il ILS/MLS aprobados.

Centro de Control de Operaciones (CCO): Divisién interna de Operaciones OPAIN S.A. encargada
de recibir y transmitir a las areas responsables las anomalias, observaciones o cualquier tipo de cambio
que afecte, en cualquier medida, la correcta y normal operacioén, calidad y cantidad de los servicios que
el Concesionario debe proveer en el area concesionada.

Circuito de Rodaje de Aerddromo: Trayectoria especificada que deben seguir las aeronaves en el
area de maniobras, mientras prevalezcan determinadas condiciones de viento o visibilidad.

Conductor: Se refiere a cualquier persona que conduce un vehiculo o equipo autopropulsado,
independientemente de que su categoria laboral en su empresa sea o no esta.

Dollie: Termino genérico que se refiere indistintamente, a un tren de carros o vehiculos, que acuden
hacia o desde los puestos de estacionamiento y/o bodegas de carga, para la atencién de las aeronaves
estacionadas, con el fin de proceder a desembarcar o embarcar carga, equipaje, correo, viveres, agua
y otros menesteres que no sea aprovisionamiento de combustible o lubricantes.

Equipo Operativo de Control Fauna: Grupo de profesionales debidamente entrenado y competente,
encargado de supervisar e identificar peligros ocasionados por la presencia de animales en el
aeropuerto y ejercer medidas de control dentro del mismo con el fin de reducir el riesgo existente para
la operacién de aeronaves.

Foreign Objects Damage (FOD): Dafio causado a una aeronave por objetos aspirados por los motores
de la misma.

Foreign Object Debris (FOD): Cualquier objeto o material suelto en el area de movimiento que pueda
ser impulsado por el aire o arrojado hacia una aeronave, persona, edificio o vehiculo.
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Follow Me: Expresion que se refiere a la maniobra que efectia un vehiculo (IP/IM) para guiar una
aeronave hasta su estacionamiento final. También se aplica al vehiculo que guia a otro vehiculo en el
area de movimiento.

Helipunto: Lugar especificado dentro del area de movimiento del aerédromo, destinado para el “inicio
de Maniobra de Despegue” o a la “Culminacion de la Maniobra de Aproximacién” de un helicoptero.

IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales de Colombia.

Incidente: Todo suceso relacionado con ia utilizacion de una aeronave, que no llega a ser un accidente,
pero que afecta o puede afectar la seguridad de las operaciones.

Incursién: Todo suceso en un aerdédromo que entrafie la presencia incorrecta de una aeronave,
vehiculo o persona en las 4reas protegidas de una superficie disefiada para el aterrizaje, despegue,
rodaje y estacionamiento de aeronaves.

Incursion en Pista: Todo suceso en un aerédromo gue entrafie la presencia indebida de una aeronave,
de un vehiculo o de una persona en el area protegida de una superficie designada para el aterrizaje y
el despegue de aeronaves.

Indicador de trayectoria de aproximacion de precisién (PAPI): Sistema de luces ubicadas al lado
izquierdo de la pista, a menos que esta disposicion sea fisicamente imposible. Las luces PAPI
proporcionan al piloto una guia adecuada de la senda a seguir durante la aproximacion, garantizando
un margen seguro de franqueamiento respecto a los obstaculos y al umbral.

Inspector de Operaciones (I0): Es la persona representante del Concesionario, debidamente
entrenada y competente, encargada de supervisar, fiscalizar y apoyar la gestién del CCO (FIDS, BIDS,
Asignacién de Posiciones), dejando constancia en el Sistema AMS de las acciones tomadas y
soluciones dadas.

Inspector de Plataforma (IP): Es la persona debidamente entrenada y competente, encargada de
supervisar, fiscalizar y apoyar la gestion de circulacion de aeronaves, vehiculos terrestres o peatones
en el area de movimiento: exceptuando el area de maniobras. También es la persona debidamente
entrenada y competente para prestar los servicios de guia (FOLLOW ME) y de apoyo a la gestion de
la Torre de Control.

Inspector de Seguridad Operacional (ISO): Es la persona debidamente entrenada y competente,
encargada de identificar los peligros y gestionar los riesgos identificados que puedan afectar la
operacion dentro del area concesionada a OPAIN S.A, haciendo seguimiento y control a la
implementacién de las medidas de mitigacion pertinentes.

Inspector de Terminal {IT): Es la persona debidamente entrenada y competente para efectuar la
supervision diaria y permanente del lado tierra del area concesionada, incluyendo terminales y areas

pﬂblicas%ﬂﬁv
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Localizador {LLZ): Radiotransmisor de alta sensibilidad que emite una sefial direccional, en el plano
horizontal, con la intencion de guiar una aeronave hacia una pista. El transmisor del localizador se
encuentra en la prolongacion de la linea central del final de |a pista.

Luces de ldentificacion de Final de Pista (REIL)}: Son dos luces blancas intermitentes que se
encuentran a ambos lados del limite de |a pista frente a la zona de aproximacion. Estas luces ayudan
a identificar pistas que podrian confundirse con luces de ciudades o tierras circundantes y sefialan las
pistas en condiciones de baja visibilidad.

Luces de Proteccion de Pista: Son luces amarillas cuyo objetivo es el de advertir a los pilotos, y los
conductores de vehiculos cuando estan circulando en calles de rodaje, que estan a punto de ingresar
a una pista activa.

Marca de Posicion Geografica: Sistema alfanumeérico de marcas de referencia que consisten en un
numero y/o una letra sobre un circulo de color rosado delimitado por un anille ¢ borde negro y otro de
color blanco, que proporciona informacion respecto a la ubicacién de una asronave en el aeropuerto
cuando se encuentran activados los procedimientos de baja visibilidad.

Minimos de Utilizacion de Aerédromo: Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

— El despegue, expresadas en términos de alcance visual en pista (RVR) y/o visibilidad, y de se ser
necesario en condicionas de nubosidad.

— Elaterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje expresadas en términos
de aicance visual en pista (RVR) y/o visibilidad y altitud/altura de decision (DA/DH) correspondientes
a la categoria de la operacion.

— El aternzaje en aproximaciones de no precisidén y las operaciones de aterrizaje expresadas en
terminos de alcance visual en pista (RVR) y/o visibilidad y altitud/altura minima de descenso
(MDA/MDH) vy, de ser necesario en condiciones de nubosidad.

Minimos Estandar Para Despegue: Los minimos estandares de visibilidad y/o RVR para despegue
estan definidos por la UAEAC de la siguiente manera:

Aviones de uno o dos motores 1600 m/ 5000 ft
Aviones de tres o mas motores 800 m /2400 ft

Minimos de Despegue Inferiores al Estandar - NIVEL I: La UAEAC podra autorizar a través de las
Especificaciones de Operacion, la utilizacién de minimos de visibilidad para despegue inferiores al
estandar pero no inferiores a 500 metros (1600 pies) de visibilidad RVR, siempre y cuando al menos
una de las siguientes ayudas visuales estén operando y sean claramente visibles para el piloto, de tal
forma que este pueda, de manera continua identificar la superficie de la pista y mantener control
direccional durante todo el recorrido de despegue:
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— Luces de alta intensidad para ef borde de pista (HIRL);
— Luces de eje de pista (CL) o;
— Marcas de gje de pista (RCLM).

Minimos de Despegue Inferiores al Estandar - NIVEL ll: La UAEAC podra autorizar a través de las
Especificaciones de Operacién, que un operador certificado para operaciones IFR CAT I, pueda utilizar
minimos para despegues infericres al estandar basados en valores RVR hasta un valor no inferior a
350 metros 0 1200 pies. Para la aplicacion de tales minimos se requiere de dos transmisémetros RVR
operativos, el TDZ RVR y el ROLL OUT RVR, en donde el MID RVR puede reemplazar al ROLL OUT
RVR, en caso de que éste Ultimo no esté disponible. Adicionalmente, todas las siguientes ayudas
visuales deberan estar operativas y claramente visibles por el piloto, de tal forma que este pueda, de
forma continua identificar la superficie de |la pista y mantener el control direccional durante todo el
recorrido de despegue:

— Luces de borde de pista de alta intensidad (HIRL) o de mediana intensidad (MIRL),
— Luces de eje de pista (CL), y;
— Sefiales de eje de pista (RCLM).

Minimos de Despegue Inferiores al Estandar - NIVEL Ill: La UAEAC podra autorizar a través de las
Especificaciones de Operacién, que un operador certificado para operaciones IFR CAT I, pueda utilizar
minimos para despegues inferiores al estandar basados en valores RVR hasta un valor no inferior a
175 metros o 600 pies. Cada avion autorizado para éstos minimos debera ademas tener el equipo del
Director de Vuelo (Flight Director) operativo y con informacién para cada uno de los pilotos.

Para la aplicacion de tales minimos se requieren los tres transmisémetros RVR operativos, el TDZ RVR,
MID RVR y el ROLL QUT RVR, y que cada uno tenga la capacidad de presentar informacién RVR hasta
un valor minimo de 175 metros. Adicionalmente, los procedimientos de control y vigilancia para
operaciones con visibilidad reducida (LVP) deben estar en vigor en el Aeropuerto de que se trate y
todas las siguientes ayudas visuales deberan estar operativas y claramente visibles por el piloto, de tal
forma que éste pueda, de forma continua identificar la superficie de la pista y mantener control
direccional durante todo el recorrido de despegue:

— Luces de borde de pista de alta intensidad (HIRL) con separacién de 80 metros 0 menos.
— Luces de eje de pista (CL) con separacién de 15 metros 0 menos, y
-~ Sefales de eje de pista (RCLM).

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o partes del mismo, que:

(i) Esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en Ia superficie;
(i) Sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o
(i) Esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacién aérea

Operaciones de Precision ILS Categoria I: Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos
con una altura de decision no inferior a 60 metros (200 pies) y con una visibilidad,reportada no inferior
a 800 metros, o un alcance visual en pista (RVR) no inferior a 550 metros. /;/ ”
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Operaciones de Precision ILS Categoria ll: Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos
con una altura de decision inferior a 60 metros (200 pies), pero no inferior a 30 metros (100 pies), y un
alcance visual en pista (RVR) no inferior a 300 metros.

Operaciones de Precision ILS Categoria Il A: Aproximacién y aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura de decision inferior a 30 metros (100 pies), o sin limitacion de altura de
decision, y un alcance visual en pista (RVR) no inferior a 175 metros.

Operaciones de Precision ILS Categoria lll B: Aproximacidén y aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura de decision inferior a 15 metros (50 pies), o sin limitacion de altura de
decision, y un alcance visual en pista (RVR) inferior a 175 metros, pero no inferior a 50 metros.

Operaciones de Precision ILS Categoria Il C: Aproximacion y aterrizaje de precision por
instrumentos sin altura de decision ni limitaciones en cuanto al alcance visual en pista.

Permiso de Operador de Vehiculo de Plataforma (POVP): Es la autorizacion entregada por el
explotador del aerédromo para operar un vehiculo en el area de movimiento del aeropuerto.

Plataforma: Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los
fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

Procedimientos de Visibilidad Reducida LVP (LOW VISIBILITY PROCEDURES): Procedimientos
aplicados en un aerédromo con la intencion de asegurar la seguridad de las operaciones mientras se
efectlien aproximaciones de Categoria Il y lll y despegues de visibilidad reducida.

Puesta en Vigor: Aviso generado por el supervisor o encargado de la Torre de Control El Dorado, con
la intencién de advertir a las dependencias inferesadas que se inician las operaciones en condiciones
de visibilidad reducida.

Puesto de Estacionamiento de Aeronave: Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Puesto de Estacionamiento de Helicoptero: Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de helicépteros.

Punto de Aproximacion Final (FAP): Punto que determina el comienzo del tramo de precision de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos de precision; asi mismo, designa la intersecciéon de la
trayectoria de planeo nominal y la altitud minima prescrita para el tramo precedente.

Punto de Espera de Acceso a la Pista: Punto designado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para ios sistemas ILS/MLS, en el que las aesronaves
en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la Torre de Control
de aerodromo autorice lo contrario.
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Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse gue los
vehicuios esperen.

Punto de Rodaje Autonomo (SPOT): Serie de marcas establecidas en las calles de rodaje aledafas
a las plataformas, que indican el punto a partir del cual una aeronave inicia las maniobras de rodaje
autopropulsado, asociadas con la salida o las maniobras de remolque para ingresar a la posicion de
parqueo; consiste en un numero de color negro sobre un circulo de color amarillo.

Recinto de Prueba de Motores o GRE: Instalacion con tres paredes acUsticas, disefiada para la
prueba de motores de los aviones.

Referencia Visual Requerida: Aquella seccion de las ayudas visuales de la pista o del area de
aproximacion que debe estar a la vista, durante tiempo suficiente, para que el piloto logre hacer una
evaluacion de la posicion y de |a rapidez del cambio de posicidon de la aeronave, en relacion con la
trayectoria de vuelo deseada, con el fin de continuar el descenso por debajo de la altitud/altura de
decisién.

Rodaje Aéreo: Movimiento de un helicéptero o VTOL por encima de la superficie de un aerédromo,
normalmente con efecto de suelo y a una velocidad respecto al suelo normalmente inferior a 37 km/h
(20 kt).

Nota: La altura real puede variar y algunos helicépteros habran de efectuar el rodaje aéreo por encima
de los 8 m (25 ft) sobre el nivel del suelo, a fin de reducir la turbulencia debida al efecto de suelo y dejar
espacio libre para las cargas por eslinga.

Rodaje: Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerodromo, excluidos
el despegue y el aterrizaje.

Remote Status Unit (RSU): Unidad remota de estado operacional de los cdmponentes del sistema
ILS.

Ruta de Desplazamiento Aéreo: Ruta definida sobre la superficie destinada al desplazamiento en
vuelo de los helicopteros.

Sefial: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacidén aeronautica.

Senalero o Marshall: Es la persona designada por la compafiia aérea, encargada de ayudar mediante
movimientos de brazos, a ubicar la aeronave en la posicion asignada. El sefialero es asistido en esta
tarea por otras dos personas ubicadas a cada lado de las alas, llamados punta de alas o wing welters.

Segmento de Confirmacion: Faros axiales luminosos de calle de rodaje esclavos al funcionamiento

de las barras de parada.//lb “
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Senda de Planeo (GP): Radiotransmisor de alta sensibilidad que emite una sefial direccional, en el
plano vertical, con la intencién de guiar una aeronave hacia una pista. El transmisor de la senda de
planeo se encuentra aproximadamente 300 metros adelante del umbral de la pista y a un costado de
la misma.

Senal: Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacién aeronautica.

Servicio de Direccion en la Plataforma (SDP): Servicio proporcionado para regular las actividades y
el movimiento de las aeronaves en las plataformas.

Sistema de aterrizaje automatico. Equipo de a bordo que proporciona mando automatico del avidn
durante fa aproximacion y el aterrizaje.

Sistema de aterrizaje automatico con proteccion minima {Fail Passive). Un sistema de aterrizaje
automatico tiene proteccion minima si, en caso de falla, no se perturba de manera notable ni la
compensacion, ni la trayectoria de vuelo, ni la actitud, pero el aterrizaje no se llevaria a cabo de forma
plenamente automatica.

Sistema de aterrizaje automatico operacional en caso de falla (Fail Operacional). Se dice que un
sistema de aterrizaje automatico es operacional en caso de falla si, en tales circunstancias, pueden
completarse las maniobras de aproximacién, enderezamiento y aterrizaje utilizando aquella parte del
sistema automatico que continda en funcionamiento.

Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (ILS). Guia de precisién a una aeronave durante las etapas
finales de la aproximacion. Las sefiales pueden ser interpretadas por el piloto, a partir de los
instrumentos o pueden incorporarse directamente al piloto automatico y al sistema de gestion de vuelo.
El ILS se clasifica en tres categorias dependiendo de la fiabilidad integridad y calidad de la guia siendo
los requisitos de la Categoria lll los mas estrictos.

Sistema de Guia y Control del Movimiento en Superficie (SMGCS): Consiste, en el sentido mas
amplio, en la guia y control o regulacion de todas las aeronaves y vehiculos de superficie y del personal
en el area de movimiento de un aerddromo. La “guia” se refiere a las instalaciones, a la informacién y
al asesoramiento necesario que permitan a los pilotos de las aeronaves o a los conductores de los
vehiculos terrestres, orientarse en la superficie del aerédromo y mantener las aeronaves o los vehiculos
en la superficie o dentro de las areas que les han sido reservadas. El “control o regulacion”, designa
las medidas necesarias para impedir las colisiones y asegurar el movimiento regular y eficaz del
transito.

Sistema de Luces de Aproximacion (ALS): Luces ubicadas antes del umbral de una pista que ayudan
a los pilotos, que realizan vuelos IFR, a hacer la transicion a las referencias visuales al final de una
aproximacion por instrumentos. Cuando este sistema de luces va acompafiado de luces tipo FLASH se
denomina ALSF-1 6 ALSF-2, segun sean utilizadas para aproximaciones de precisién CAT | o CAT 1l
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Supervisor de Area de Maniobras (SAM): Es la persona debidamente entrenada y competente,
encargada de supervisar, fiscalizar y apoyar la gestién de la circulacién de aeronaves, vehiculos
terrestres o peatones en el area de maniobras. En dicha drea se prestara adicional a la inspeccion de
calles de rodaje y pista, servicios de apoyo a la gestion de la Torre de Control.

Suspension de los LVP: Aviso generado por el supervisor o encargado de la Torre de Control El
Dorado, con la intencion de advertir a las dependencias interesadas que se suspenden las operaciones
en condiciones de visibilidad reducida por que los valores de visibilidad son inferiores a los minimos
publicados, porque existe alguna degradacion momentanea de los sistemas que soportan los LVP o
porque existe una situacion potencialmente peligrosa para continuar con las operaciones.

TAF (Terminal Aerodrome Forecasts): Pronostico de aerédromo, declaracion de las condiciones
meteoroldgicas previstas para una hora o periodo especificado y respecto de un area terminal y
aerédromo.

Tenedores de Espacio: Son los terceros suscriptores de los contratos cedidos que tienen por objeto
el uso de algun espacio fisico dentro del area concesionada, asi como aquellos terceros que celebren
con el Concesionario contratos para la explotacion comercial o la operacion, que implique el uso de
algun espacio fisico del area concesionada.

Tractado (Push Back): Es |a expresion que indica la maniobra de remolque, que efectlia un vehiculo,
para mover una aeronave desde su estacionamiento hasta un punto establecido o viceversa.

Visibilidad: Distancia determinada por la condicion atmosférica y expresada en unidades de longitud,
a la que pueden verse e identificarse durante el dia objetos prominentes no iluminados, y durante la
noche objetos prominentes iluminados.

Visibilidad de la Pista: Visibilidad meteoroldgica a lo largo de una pista identificada, y que puede ser
determinada por un transmisometros o por un observador.

Visibilidad Meteorolégica: Visibilidad horizontal determinada visualmente a partir de objetos
seleccionados segun sus caracteristicas geométricas y fotométricas, y en donde la distancia al punto
de observacion es conocida.

Zona Libre de Obstaculos para Helicopteros. Area definida en el terreno o en el agua y bajo control
de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un helicoptero
de clase de performance 1 pueda acelerar y alcanzar una altura especificada.

2.2. ABREVIATURAS

ACC: Centro de Control de Area.

AlP; Publicacion de Informacion Aeronautica (Aeronautic Information Publication).
ALS: Sistema de Luces de Aproximacion (Approach Light System).

ARFF: Aircraft Rescue and Fire Fighting.

ARS: Areas de Restriccion de Seguridad. /&
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ASA: Aircraft Security Area.
A-SMGCS: Sistema Avanzado de Control y Guiado de Movimientos en Superficie.
ATC: Control de Transito Aéreo (Air Traffic Control).
ATFM: Gestion de Afluencia de Transito Aéreo.
ATM: Gestion del Transito Aéreo (Air Traffic Management).
ATS: Servicios de Transito Aéreo.
CAT: Categoria.
CFMU: Unidad Central de Gestiéon de Afluencia.
CL: Luces de eje de pista.
CCO: Centro de Control de Operaciones perteneciente al Operador Aeroportuario.
DA/H: Altitud/Altura de decision.
DME: Equipo radio telemétrico.
EPA: Equipment Parking Area.
ERA: Equipment Restricted Area.
ESA: Equipment Staging Area.
FAC: Fuerza Aérea Colombiana.
FAF: Punto de Referencia de Aproximacién Final.
FAP: Punto de Aproximacion Final.
FOD: Foreign Objects Damage/Debiris.
FT: Pie (Feet).
GMC: Carta de Movimientos en Superficie.
GPSA: Area Sensible de la Trayectoria de Planeo.
GRE: Lugar destinado para que los aviones realicen prueba de motores.
HIRL: Luces de alta intensidad para el borde de pista.
IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales de Colombia.
IF: Punto de Referencia de Aproximacion Intermedia.
IFR: Reglas de Vuelo por Instrumentos (Instrument Flight Rules).
ILS: Sistema de Aterrizaje por Instrumentos (Instrument Landing System).
10: Inspector de Operaciones.
IP: Inspector de Plataforma.
IS: Inspector de Seguridad Aeroportuaria.
ISO: Inspector de Seguridad Operacional.
IT: Inspector de Terminal.
Km.: Kildmetros.
Kt.: Nudos (Knots).
L: Izquierda (Left).
LCA: Area Critica ILS.
LLZ: Localizador.
LSA: Area Sensible del Localizador.
LVC: Condiciones de Visibilidad Reducida.
LVO: Operaciones con Visibilidad Reducida.
LVP: Procedimientos de Visibilidad Reducida (Low Visibility Procedures).
LVTO: Despegue de Visibilidad Reducida.
MIDA: Altitud Minima de Descenso.

MDH: Altura Minima de Descenso.
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METAR: Informe Meteorolégico Aeronautico.

MM: Radiobaliza Intermedia.

MRO: Mantenimiento, Reparacién y Overhaul.

NOTAM: {Notice to Airman).

OACI; Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

OCA: Altitud de Frangueamiento de Obstaculos.

OCH: Altura de Franqueamiento de Obstaculos.

OFZ: Zona Libre de Obstaculos.

OlA: Oficina donde se prestan los servicios de Informacién Aeronautica.

OM: Radiobaliza Exterior.

OPAIN: Concesionario Aeropuerto Internacional El Dorado.

PAPI: Luces Indicadoras de Trayectoria de Aproximacion de Precisién.

QNH: Reglaje de la sub escala del altimetro para obtener elevacion estando en tierra.

R: Derecha (Right).

RAC: Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

RALL: Sistema de Luces de Alineacién con la Pista de aterrizaje.

REL: Luces de entrada a la pista.

RETIL: Luces indicadoras de Calle de Salida Rapida.

RMMS: Sistema monitoreo y mantenimiento remoto.

RSU: Unidad remota de estado operacional de los componentes del sistema ILS (Remote
Status Unit).

RVR: Alcance Visual en la Pista.

RWY: Pista (Runway).

SAM: Supervisor de Area de Maniobras.

SARPS: Normas y Métodos Recomendados OACI.

SMGCS: Sistema de Guia y Control del Movimiento en Superficie.

SMR: Radar de Movimiento de Superficie.

SMS: Sistema de Gestidon de Seguridad Operacional (Safety Management System).

SVR: Alcance Visual Oblicuo.

T1: Terminal unificada, incluyendo muelle nacional e internacional.

T2: Area concesionada denominada anteriormente como Terminal Puente Aéreo.

TAF: Pronéstico de Aerédromo.

TDZ: Zona de Toma de Contacto.

THR: Umbral de Pista (Threshold).

TMA: Area de Control Terminal.

TMI: Iniciativas de Gestidn de Aftuencia.

TWR: Torre de Control.

TWY: Calle de Rodaje.

UAEAC: Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil.

UTC: Tiempo Universal Coordinado (Universal Time Coordinate).

VFR: Reglas de Vuelo Visual (Visual Flight Rules).

VIP: Persona Muy Importante. Pasajero Muy importante. (Very Important Person).

VOR: Radiofaro Omnidireccional de muy alta frecuencia (Very High Frequency Omni range
Station).

VTOL.:

Despegue y Aterrizaje Vertical.//’ﬁh\Y
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3. GENERALIDADES

Para efectos de aplicacién de este reglamento, se tiene como base fundamental que en el Aeropuerto
Internacional El Dorado existen responsabilidades, servicios y areas compartidas entre la UAEAC, el
Concesionario OPAIN S.A., las Fuerzas Militares, La Policia Nacional, Explotadores de Aeronaves y
Tenedores de Espacio.

4. SISTEMA DE GUIA Y CONTROL DE MOVIMIENTO EN SUPERFICIE (SMGCS)

Un Sistema SMGCS consiste en la guia y control (o regulacidn) de todas las aeronaves y vehiculos de
superficie y del personal en el area de movimiento de un aerédromo. La “guia” se refiere a las
, instalaciones, a la informacion y asesoramiento necesarios que permitan a los pilotos de las aeronaves,
0 a los conductores de los vehiculos terrestres, orientarse en la superficie del aerédromo y mantener
las aeronaves o los vehiculos en la superficie o dentro de fas areas que les han sido reservadas. El
“control o regulacion” designa las medidas necesarias para impedir las colisiones y asegurar el
movimiento regular y eficaz del transito.

4.1. CONDICIONES OPERACIONALES DE VISIBILIDAD Y TRANSITO

El sistema SMGCS del Aeropuerto Eldorado debe establecerse en base a dos condiciones
operacionales:

a. Condiciones de visibilidad en las que el operador proyecta mantener el aerédromo abierto para las
operaciones; y
b. Densidad del transito.

oo [ O ONESPEMISIBILIDAD =
1. Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente cualquier
colision con otro transito en las calles de rodaje y en las intersecciones y para que el personal
de las dependencias de control pueda controlar visualmente todo el transito;

2. Visibilidad suficiente para que el piloto pueda efectuar el rodaje y evitar visualmente cualquier
colision en las calles de rodaje y en las intersecciones, pero insuficiente para que el personal
de las dependencias de control pueda controlar visualmente todo el transito; y

3. Visibilidad inferior-a un RVR de 350 m {operaciones con poca visibilidad)
DENSIDAD DE TRANSITO (durante la hora de punta media)

Reducido R Inferior o igual a 1_5 movimientos por plsts_a, o inferior a un
total de 20 movimientos en el aerodromo;
Medio M Del orden de 16 a 25 movimientos por pista, o un fotal de 20

a 35 movimientos en el aerédromo; y

| Del orden de 26 movimientos © mas por pista, o superior a un
total de 35 movimientos en el aeradromo.

Intenso
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Tabla 1. Condiciones de visibilidad y de fransito relativas a los sistemas SMGCS

Para el Aeropuerto Intemacional El Dorado, los valores de capacidad de acuerdo a la visibilidad son
los siguientes:

APACIDAD =
INTENSO

2 REDUCIDO

3 REDUCIDO

Tabla 2. Capacidad de operacion de acuerdo a la visibilidad

4.2. AYUDAS E INSTALACIONES

El Aeropuerto Internacional El Dorado dispone de las siguientes ayudas basicas y suplementarias para
garantizar el movimiento seguro y expedito de |las aeronaves en diferentes condiciones de visibilidad y
densidad de transito:

L

De eje de pista De borde de pista Marcas de posicidon geografica
De eje de calle de rodaje De borde de calle de rodaje De NO ENTRE
De punto de espera en rodaje De eje de pista De PARE
De interseccion de calle de rodaje | De gje de calle de rodaje De informacion
De plataforma Luces de obstaculos Spots
De zona de uso restringido De zona de uso restringido
Sefales de umbral De barras de parada

Las luces son controladas por el

ATC

Tabla 3. Ayudas e Instalaciones

Nota 1. Se establece un sistema de marcas alfanuméricas (marcas de posicién geografica) pintadas
en las calles de rodaje ALFA, BRAVO, KILO y NOVEMBER, para determinar la posicion de las
aeronaves en condiciones LYC.

Nota 2: Se establece un sistema de marcas numericas (SPOTS) pintadas en las calles de rodaje, para
otientar las manjobras de remolque y rodaje auténomo.

Nota 3: Las responsabilidades respecto al mantenimiento de las ayudas e instalaciones se ha
establecido en los contratos de concesion del aeropuerio.

4.3. REVISIONES DEL SMGCS Y MEJORAS

La revision del Sistema de Guia y Control de Movimiento en Superficie para el Aeropuerto Internacional
El Dorade “SMGCS El Dorado”, sera efectuada por el delegado de la Direccidn de Servicios a la/’
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Navegacidn Aérea, con el apoyo de los Concesionarios operativos responsables del aeropuerto (segun
su competencia de acuerde a cada Contrato de Concesidn); dichas revisiones deberan hacerse
periodicamente (cada dos afios) o cuando se produzcan una o mas de las siguientes circunstancias
gue afecte la seguridad operacional significativamente:

Aumento del volumen del transito que exceda en un (5%) la capacidad declarada del Aeropuerto;
Se implementen cambios en la categoria de las operaciones (CAT I, CAT II, CAT Iil, etc.);

Se implementen cambios en &l tipo de operaciones de aproximacion;

Se modifique la configuracion del aerédromo, es decir, se ponga en servicio nuevas pistas, calles
de rodaje, plataformas o equipos;

Se implementen nuevos servicios de direccion en plataforma;

¢ Se adicione o cambie la reglamentacion o normatividad.

o Reestructuracion del espacio aéreo en torno al aerdédromo por el ATS, u otras circunstancias
externas

4.4. DIVISION DE RESPONSABILIDADES

Adicional a las responsabilidades consignadas en el presente Reglamento, relacionadas con el
SMGCS, se debera dar estricto cumplimiento a los respectivos manuales de funciones, manuales y
planes operativos, planes de seguridad, emergencia, contingencia y ambiental de cada uno de los
involucrados.

4.4.1. Control de Transito Aéreo

El Control de Transito Aéreo ejerce las funciones que le competen frente al SMGCS a través del Control
de Superficie Norte y Sur de |la Torre de Control. Las responsabilidades del Control de Superficie son
entre otras:

a. Autorizar y controlar todos los movimientos de aeronaves, personas y vehiculos que se efectlian
en el area de maniobras a excepcion de la pista o pistas en uso.

b. Expedir autorizaciones e instrucciones para el retroceso remolcado y rodaje de aeronaves en el

area de maniobras del aeropuerto, manteniendo especial atencion a las restricciones y/o

publicaciones aeronauticas emitidas para el efecto.

Registrar todos los aterrizajes de aeronaves que llegan.

Autorizar los desplazamientos; de acuerdo a las prioridades del transito, gue soliciten los IP, SAM

y/o pilotos; previa evaluacion del riesgo.

e. Vigilar el area de maniobras del aeropuerto y reportar al Inspector de Plataforma-IP y/o Supervisor
de Area de Maniobras -SAM, segln corresponda a las areas concesionadas, cualquier novedad
que afecte la seguridad operacional y requiera de una accién inmediata al respecio.

f.  Informar al supervisor de turno de la Torre de Control El Dorado, cualquier novedad que afecte la
seguridad operacional y requiera coordinacion e intervenciéon de otras dependencias.

g. Coordinar con el Inspector de Plataforma-IP, las solicitudes relativas al servicio de Follow Me
cuando sea requerido por la tripulacidon de una aeronave o conductor de vehiculo por:
desconocimiento del aerédromo, desorientacion, deterioro de las condiciones de visibilidad o ante
la falla en las comunicaciones de la aeronave o vehiculo.

o o
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442 Pilotos

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades del piloto de una aeronave en el area de
movimiento del Aeropuerto Internacional El Dorado, son entre otras:

a. Dar cumplimiento a las normas prescritas en la Publicacion de Informacion Aeronautica-AlP, en el
Plan Operativo y los Procedimientos y Estandares gue lo componen, Circulares Externas emitidas
por OPAIN S.A. y la normatividad vigente en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -RAC 5
‘Reglamento del Aire"; en especial.en lo relacionado con el movimiento de las aeronaves en la
superficie, y las luces que deben ostentar las aeronaves entre la puesta y la salida del sol;

b. Seguir las instrucciones impartidas por la Torre de Control El Dorado en las frecuencias de Control

de Superficie y de Torre de Control segun corresponda;

Verificar en todo momento la situacion de la aeronave, especialmente en las intersecciones,

comprobando que el rodaje se efectla en condiciones de completa seguridad:

Solicitar ia asistencia del Foliow Me, cuando se desconoce la configuracion del aerddromo:

Mantener permanente escucha en la frecuencia de Control de Superficie respectiva (norte o sur),

No parguear en posiciones de estacionamiento sin la debida asistencia del personal de tierra;

No estacionar la aeronave en puestos de estacionamiento que no le hubieran sido previamente

autorizados;

No permanecer en un puesto de estacionamiento por mayor tiempo al autorizado por parte del

Explotador de Aerédromo;

Coordinar con El Dorado Superficie la informacidn sobre la posicién de estacionamiento asignada

por OPAIN S A ;

J. Seguir las sefiales impartidas por el sefialero y conocer y aplicar las sefiales del piloto de la
aeronave al sefialero;

k. Establecer con el Control Autorizaciones de El Dorado, fa hora prevista de remolque y/o rodaje y
cumplir con dicha asignacién o informar cuando no sea posible su cumplimiento:

L. Informar a la Torre de Control y representante de Seguridad Operacional del Explotador de
Aeronave, toda clase de condiciones inseguras que identifiquen durante su operacién, para gue
estos; a su vez, lo informen al ente responsable para la debida gestiéon cuando corresponda;

m. Pese acontar con el permiso para Iniciar motores por parte de la Torre de Control conforme verificar
que se cumplan todas las medidas de seguridad necesarias para evitar situaciones peligrosas y/o
dafios a terceros durante la puesta en marcha de motor y posterior rodaje. En esta operacion, se
debera considerar especialmente la cercania de edificios, instalaciones, aeronaves en las
proximidades en fases de embarque o desembarque de pasajeros y/o carga, circulacion de
vehiculos y equipos terrestres de apoyo y del transito eventual de peatones;

n.  Cumplir rigurosamente con lo estipulado en la AIP y el Plan Operativo del Aeropuerto para el uso
del APU,;

o. Utilizar el sefialero para el ingreso de asronaves a las plataformas de aviacién general, la utilizacién

de punta de ala, sera a discrecién del piloto. %//F[

o

5 @moea
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4.4.3. Inspector de Plataforma - IP

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades del Inspector de Plataforma - IP en el
Aeropuerto Internacional El Dorado, se limitan a las areas concesionadas a OPAIN S A. y son entre
otras:

a. Velar por el cumplimiento de la normatividad en el area de movimiento correspondiente a las
plataformas y las calles de rodaje incluidas dentro del area concesionada, de acuerdo al contrato
de concesidn de OPAIN S A

b. Supervisar y controlar las posiciones de cada uno de los muelles y posiciones de embarque de
pasajeros, plataformas de aviacidén general y carga, antes, durante y después de la utilizacién por
parte de las aeronaves.

¢. Supervisar y controlar el trdnsito de vehiculos por las calles de servicio y el cumplimiento y
aplicaciéon de las normas aeroportuarias.

d. Supervisar las diferentes zonas del area de movimiento del aeropuerto que se encuentran en el
area concesionada y reportar las novedades al Control Superficie de la Torre El Dorado y/o al
Centro de Control de Operaciones-CCO, cuando el evento lo amerite o se requiera de una accion
correctiva al respecto.

e. Vigilar que los vehiculos y equipos que transitan en las diferenies zonas del area de movimiento
concesionada, se encuentran en optimas condiciones técnico-mecanicas y demas establecidas por
la norma y otros procedimientos aplicables.

f.  Supervisar diariamente el area de movimiento, con el fin de detectar condiciones que afecten la
seguridad operacional tales como fauna, infraestructura, fallas en los equipos y facilidades
aeroportuarias, reportando a la dependencia correspondiente.

g. Apoyar la operacion de aeronaves cuando se requiera el servicio de Follow Me por parte de la
Torre de Control.

h. Extender por escrito las correspondientes notificaciones de infraccidén y/o incumplimientos a las
normas aeroportuarias y operativas dentro del area concesionada.

i.  Velar por el cumplimiento de la normatividad en el area de plataformas, aviacién general, calles de
rodaje, MRO, GRE y demas areas bajo su responsabilidad segun Contrato de Concesién.

i Realizar las diferentes coordinaciones operacionales con €l personal de las aerolineas y/o Ground
Handling.

k. Supervisar que el area de equipaje y las areas de espera asignadas a los dollies, contenedores,
diligencias y carros de equipaje permanezcan constantemente ordenadas y limpias.

I.  Coordinar el retiro de equipos o vehiculos no operativos del area respectiva.

m. Coordinar con la Torre de Control actividades inherentes a obras de infraestructura u otras
actividades; ejecutadas por el concesionario OPAIN S.A., que afecten la normal operacién de las
aeronaves.

4.44. Supervisor del Area de Maniobras — SAM

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades del Supervisor de Area de Maniobras -SAM en
el Aeropuerto Internacional El Dorado son enfre otras:
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a. Velar por el cumplimiento de la normatividad en el &rea de maniobras de acuerdo a lo establecido
en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC y demds normatividad internacional,
excluyendo las plataformas.

b. Realizar las inspecciones del area de maniobras acorde lo normalizado en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia -RAC y demas normatividad vigente.

c. Reportar las novedades de inspeccion realizada en el area de maniobras al Control Superficie de
la Torre El Dorado, luego de cada inspeccion o cuando por alguna circunstancia la Torre de Control
requiera una inspeccion adicional a las estandarizadas, incluyendo las luces, ayudas visuales y
ayudas a la navegacion aérea.

d. Registrar en la bitacora los diferentes eventos diarios que ocurran en el drea de su jurisdiccion;

e. Supervisar y dar cumplimiento de la normatividad vigente para el area de maniobras y sus areas
concesionadas, en el Aeropuerto Internacional El Dorado.

f. Supervisar diariamente el area de maniobras, con el fin de detectar condiciones que afecten la
seguridad operacional tales como fauna, infraestructura, fallas en los equipos y facilidades
aeroportuarias, reportando a la dependencia correspondiente.

g. Apoyar la operacion de aeronaves y otros vehiculos, cuando se requiera por parte de la Torre de
Control.

h.  Velar por el cumplimiento de [a normatividad en el area de maniobras y extender por escrito las
correspondientes notificaciones de infraccién y/o incumplimientos a las normas aeroportuarias y
operativas dentro de su area concesionada.

i.  Coordinar el retiro de equipos o vehiculos no operativos del area respectiva, cuando corresponda
a su area de responsabilidad.

j. Coordinar con la Torre de Control actividades inherentes a obras de infraestructura u otras
actividades ejecutadas por el concesionario, que afecten la normal operacién de las aeronaves.

Nota: De existir un solo operador aeroportuario para las éreas de movimiento (plataforma, calles de
rodaje y pistas), se podra unificar las responsabilidades del Inspector de Plataforma (IP) y de Supervisor
de Area de Maniobras (SAM) en un solo inspector.

4.4.5. Personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN S.A.

En lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad del personal de Seguridad Aeroportuaria en el
Aeropuerto Internacional El Dorado, son entre otras:

a. Expedir los permisos de ingreso y permanencia de todas las personas y vehiculos, que por razén
de sus funciones requieren ingreso a las areas 6 zonas de seguridad restringidas del aeropuerto,
para lo cual se regirdn por lo indicado en el Plan de Seguridad del Aeropuerto Internacional E!
Dorado, especialmente los capitulos sobre: control de acceso a areas restringidas, sistema de
identificacion, medidas de seguridad en el aeropuerto;

b. Informar al CCO de OPAIN S.A., cualquier circunstancia que pueda afectar la respuesta de los
vehiculos de emergencia en las puertas perimetrales de salida de emergencia del aeropuerto;

c. Supervisar el cumplimiento de las normas vigentes en el Plan de Seguridad Aeroportuaria, para el

Aeropuerto Internacional El Dorado;ﬂ w
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Verificar que todas las personas que pretenden ingresar a las areas o zonas de seguridad
restringidas por los puntos de control de acceso, estén debidamente identificadas de acuerdo al
Plan de Seguridad Aeroportuaria;

Elaborar por escrito [as correspondientes notificaciones de infraccidn y/o incumplimientos a las
normas de seguridad aeroportuaria identificadas;

En caso de accidente - incidente aéreo dentro del aeropuerto, se deberan cumplir los lineamientos
asignados a Seguridad Aeroportuaria en el Plan de Emergencia aprobado para el Aeropuerto
Internacional El Dorado.

446  Sefialero o Marshall

En lo relacionado con el SMGCS, las responsabilidades de todo el personal de tierra que participe en
la provision de sefiales en plataforma en el Aeropuerto Internacional El Dorado son entre otras:

a.

b.

Usar en todo momento la prenda reflectiva de alta visibilidad, en buen estado y éste debe
permanecer cerrado todo el tiempo que permanezca en el lado aire;

Acercarse anticipadamente al puesto de estacionamiento hasta donde guiara una aeronave, con
el fin de verificar que el diamante de seguridad y sus alrededores se encuentran en condiciones
seguras para el ingreso de la aeronave y la atencion de la misma, previniendo presencia de
obstaculos fijos 0 moviles (vehiculos, equipos de servicios en tierra, etc.), residuos que puedan
constituir FOD, contaminacion por hidrocarburos, entre otros.

Proporcionar a los pilotos de las aeronaves sefiales normalizadas para maniobrar en tierra de forma
clara y precisa, acorde a lo estipulado por los Reglamentos Aeronauticos de Colombia para el
efecto.

Asegurar que su empleador le provee sefiales en adecuadas condiciones operativas para horas
diurmas como toletes, palas de tipo ragueta de tenis ¢ guantes con colores reflectivos; toletes
fluminados en horas nocturnas o en condiciones de baja visibilidad.

Mantener contrcl sobre la prelacion de paso en la plataforma al ingreso de una agronave: aeronave
en movimienio - peatones - vehiculos.

Cerciorarse de que la tripulacién de vuelo ha acusado recibo con respecto a las sefiales de
comunicacion t&cnica o de servicio.

Mantener su ubicaciéon adecuada al momento de ingreso de la aercnave a su puesto de
estacionamiento, ejerciendo control sobre la via de servicio, con el fin de suspender el trafico de
toda clase de vehiculo transitando por la misma y exigiendo la prelacién del ingreso de |la aeronave.
Verificar que se cumplan todas las medidas de seguridad necesarias para evitar situaciones
peligrosas y/o dafios a terceros durante la puesta en marcha de motor y posterior rodaje. En esta
operacion, se debera considerar especialmente la cercania de edificios, instalaciones, aeronaves
en las proximidades en fases de embarque ¢ desembarque de pasajeros y/o carga, circulacién de
vehiculos y equipos terrestres de apoyo y del transito eventual de peatones;

Informar a su jefe inmediato, Inspector de Plataforma y/o representante de seguridad operacional
del explotador de aeronave, toda clase de condiciones inseguras que identifique durante su
operacion, para que estos a su vez lo informen al ente responsable para la debida gestién cuando
corresponda;
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j. Reportar de manera inmediata al personal operativo, CCO y/o personal de seguridad operacional
del Concesionario, cuando se ideniifiqgue un evento o condicién que afecten la seguridad
operacional.

4.4.7. Conductores de Vehiculos o Equipos Automotores

£n lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad del personal Conductor de vehiculos o equipos
automotores en el Aeropuerto Internacional El Dorado, es entre otras:

a. Contar con licencia expedida por la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil y con
habilitacién para maniobrar el respectivo equipo;

b. Ingresar y salir de las plataformas Unicamente a través de las puertas indicadas en el permiso
correspondiente;

c. Portar en lugar visible el permiso vigente y cuando sea un vehiculo que requiera ser escoltado
debera portar una banderola en el dia y una luz beacon en la noche;

d. Cumplir con las normas y demas procedimientos emitidos por la Autoridad Aeronautica, el
explotador de aerddromo, el explotador de la aeronave y demas aplicables, teniendo en cuenta
que, de existir exigencias diferentes en una misma norma, se ha de cumplir la de mayor restriccion;

e. Atender las instrucciones de los Inspectores de Plataforma y/o Seguridad Aeroportuaria o de quien
haga sus veces;

f.  Ceder el paso a las aeronaves en todo momento;

g. Cumplir con las velocidades maximas permitidas para la circulacion de vehiculos;

h. Seguir las rutas y lineas de guia especificadas y no rebasar las lineas de seguridad;

i.. Verificar en todo momento la situacién del vehicuio, especialmente en las zonas donde ia via
vehicular pasa por detras de los puestos de estacionamiento de aeronaves, comprobando que el
rodaje se efectlia en condiciones de completa seguridad;

j- Cerciorarse a través de una inspeccidn visual o asistida por terceras personas y en coordinacion
con los servicios de ATS y/o de plataforma, que no existe peligro de colision con cualguier persona,
aeronave, vehiculo, infraestructura u objeto en el area, antes de poner el vehiculo en movimiento;

k. No transitar o estacionar vehiculos o equipos dentro de las areas de prohibicion de aparcamiento
(NPA), demarcadas con lineas diagonales en color rojo;

. Mantener el vehiculo fuera del area de restriccion de equipos (ERA/ASA) hasta gque la aeronave
gue esta ingresando a la posicion de estacionamiento:

Esté detenida;

Los motores estén apagados;

Las luces anticolision de la aeronave estén apagadas;
Los calzos estén colocados.

* o »

m. Si esta certificado para ingresar al area de maniobras:

¢ Noingresar a las calles de rodaje 0 a la pista, sin la debida autorizacion del Control de Transito
Aéreo;
* Utilizar correctamente el equipo RTF y atender las instrucciones emanadas de la Torre de

Control; /., W
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¢ Mantener escucha constantemente en la frecuencia de control, para conocer los demas
movimientos en tierra, y ajustarse a las instrucciones de la Torre de Control.

n. Informar a su jefe inmediato y/o representante de seguridad operacional del explotador de
aeronave toda clase de condiciones inseguras que identifique durante su operacion, para que estos
a su vez lo informen al ente responsable para la debida gestion cuando corresponda;

0. Reportar de manera inmediata al personal operativo, CCO y/o personal de seguridad operacional
del Concesionario, cuando se identifique un evento o condicion que afecten la seguridad
operacional.

4.4.7.1. Operadores de Aeronaves que Requieren Traslado Remolcado

En lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad de los operadores de aeronaves y del personal
gue realiza el traslado remolcado de aeronaves en el Aeropuerto Internacional EI Dorado, es entre
otras:

a. Contar con licencia técnica expedida por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil y
con habilitacion para maniobrar el respectivo equipo.

b. Mantener en todo momento comunicacién entre quien se encuentre en el puesto de pilotaje de la
aeronave y el operador del vehiculo remolcador;

c. Cerciorarse de que la posicion de estacionamiento de destine se encuentre libre, antes de
establecer comunicacion en la frecuencia adecuada de Control Superficie, con el fin de obtener el
correspondiente permiso de traslado;

d. Alingreso de una aeronave al lugar asignado para su estacionamiento, los vehlculos y equipo de
apoyo terrestre deberan permanecer en la zona ESA, hasta que la aeronave se encuentre
totalmente detenida y se dé por terminada la fase de estacionamiento;

e. Disponer del equipo de remolgue en buenas condiciones técnicas de operacién y del personal
suficienie y debidamente calificado para el efecto;

f.  Cerciorarse a través de una inspeccion visual o asistida por terceras personas y en coordinacion
con los servicios de ATS y/o de plataforma, que no existe peligro de colisidén con cualquier persona,
aeronave, vehiculo, infraestructura u objeto en el area, antes de iniciar las maniobras de remolgue;

g. Informar a su jefe inmediato y/o representante de seguridad operacional del explotador de
aeronave toda clase de condiciones inseguras que identifique durante su cperacién, para que estos
a su vez lo informen al ente responsable para la debida gestidén cuando corresponda;

h. Reportar de manera inmediata al personal operativo, CCO y/o personal de seguridad operacional

' del Concesionario, cuando se identifigue un evento o condicidon que afecten la seguridad

operacional;

No ingresar a las calles de rodaje, sin la debida autorizacién del Control de Transito Aérec;

Sin importar la hora del dia, mantener las luces de navegacién y anticolisién encendidas, mientras

la aeronave este siendo remolcada.

oo

4.4.8  Explotador de Aercnaves

En lo relacionado con el SMGCS, |la responsabilidad del Explotador de Aeronaves y su personal en el
Aeropuerto Internacional El Dorado, son entre otras:
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a. Supervisar que los automotores y equipos propios, asi como los que utilicen sus contratistas /
personal subcontratado en los diferentes servicios aeroportuarios, cuenten con certificacion de
buen estado de funcionamiento y estén en dptimas condiciones técnicas;

b. Brindar entrenamiento, capacitacién especifica y actualizacién, respecto a los procedimientos al
personal encargado de operar equipos especializados de tierra tales como vehiculos
remolcadores, catering, de servicio sanitario, de escaleras, elevadores de carga, (conveyor belts),
etc. Las empresas seran las Unicas responsables de los incidentes y/o accidentes que se presenten
como consecuencia de la inadecuada instruccion en este sentido;

¢. Solicitar por escrito al Explotador del Aerédromo (de acuerdo al procedimiento establecido para el
fin}, el permiso para que los vehiculos y/o el personal que es indispensable en |as areas restringidas
del aesropuerto, puedan ingresar y laborar, especificando ademas las areas por donde transitaran;

d. Remover toda aercnave, vehiculo o equipo gue perturbe el libre transito de aeronaves en las pistas,
plataformas, calles de acceso, calles de rodaje; y en general, en el drea de movimiento tan pronto
como la Autoridad Aeronautica o el Concesionario ordene, de conformidad con lo establecido en
el Doc. 9137- AN/B98, Parte 8 — Servicios Operacionales del Aeropuerto; Capitulo 14, y Parte 5 —
Traslado de Aeronaves Inutilizadas del Manual de Servicios de Aeropuertos de la OACI, y en las
secciones 2.10 y 9.3 del Anexo 14 de la QACI. '

Nota: El Explotador de la Aeronave es el responsable de sufragar los gastos por los dafios que se
hayan causado a la infraestructura. En caso de qgue el Explotador de la Aeronave ho actiie con la
agilidad requerida, afectando la operacion del aeropuerto, la Autoridad Aeronéutica podré ordenar
el retiro de la misma, a expensas y bajo riesgo del Explotador de la Aeronave.

e. Capacitar e instruir tanto a sus colaboradores como al personal sub contratado, respecto a las
normas, regulaciones y procedimientos que apliquen a la actividad aeroportuaria; garantizando que
los conocimientos del personal que labora en el area de movimiento se encuentran actualizados:

f. Identificar y gestionar los peligros generados por su operacion y personal subcontratado,
inherentes a la operacién de aeronaves, reportando los peligros a través de los canales de
notificacion establecidos por su Empresa y/o el Concesionario;

a. Cumpliry hacer cumplir las normas y disposiciones que en materia de seguridad operacional deben
iImplementarse, acorde a las funciones y responsabilidades asignadas a cada cargo;

b. Actuar de manera responsable frente a la prevencién y control del FOD en las diferentes zonas del
lado aire de ias instalaciones aeroportuarias.

4.4.9.  Empresas prestadoras de servicio a aeronaves en tierra (handling)

En lo relacionado con el SMGCS, la responsabilidad de las empresas prestadoras de servicio a
aeronaves en tierra (handling) en el Aeropuerto Internacional El Dorado, es entre otras:

a. Garantizar que sus operarios porten en tode momento la prenda reflectiva de alta visibilidad, en
buen estado y cerrada todo el tiempo mientras permanezca en el lado aire:

b.  Cumplir con las normas y demas procedimientos emitidos por la Autoridad Aeronautica, el
explotador de aerddromo, el explotador de la aeronave y demas aplicables, teniendo en cuenta
que, de existir exigencias diferentes en una misma norma, se ha de cumplir la de mayor restriccion; //L/

i
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¢. No transitar o estacionar vehiculos ¢ equipos dentro de [as areas de prohibiciéon de aparcamiento
(NPA), demarcadas con lineas diagonales en color rojo;

d. Utilizar la zona de estacionamiento de equipos temporal (ESA), solo mientras que los vehiculos y
equipos de handling que van a atender un avién, esperen hasta que éste se haya detenido y
comience el proceso de handling;

e. Antes del procedimiento de aproximacién de una aeronave a la posicién de parqueo, la aerclinea
o handling debe asegurarse de la inexistencia de obstaculos en la plataforma que impidan el
acercamiento de la aeronave a la posicién de parqueo y comprobar que el puente de embarque se
encuentre dentro de los limites de seguridad,;

f. Mantener fuera del area de restriccién de equipos (ERA/ASA) todo el personal y equipos hasta que
la aeronave que esta ingresando a la posicidon de estacionamiento:

e Esté detenida;

¢ Los motores estén apagados;

e Las luces anticolision de la aeronave estén apagadas;
s Los calzos estén colocados.

g. Retirar y ubicar en las zonas (GSE) todos los vehiculos y equipos utilizados para el servicio de
handling, una vez terminada la necesidad de su utilizacioén,

c. Cumplir y hacer cumplir las normas y disposiciones que en materia de seguridad operacionai deben
implementarse, acorde a las funciones y responsabilidades asignadas a cada cargo;

d. Informar al representante de seguridad operacional del explotador de aeronave toda clase de
condiciones inseguras que identifique durante su operacion, para que estos a su vez lo informen
al ente responsable para la debida gestién cuando corresponda;

e. Reportar de manera inmediata al personal operative, CCO y/o personal de seguridad operacional
del Concesionario, cuando se identifiqgue un evento o condicion que afecten la seguridad
operacional.

f.  Actuar de manera responsable frente a la prevencion y control del FOD en las diferentes zonas del
lado aire de las instalaciones aeroportuarias.

4.5, SERVICIO DE DIRECCION EN PLATAFORMA

En las plataformas del Aeropuerto Internacional El Dorado el evitar colisionas con otras aeronaves,
vehiculos u obstaculos es responsabilidad de:

e Los pilotos en rodaje en plataforma;
s Los conductores de vehiculos que circulen en plataforma y en vias de servicio;
¢+ Las compafias de asistencia en tierra durante los procesos operativos y de remolque.

El Servicio de Direccién en la Plataforma del Aeropuerto Internacional El Dorado, se proporciona para
regular las actividades y el movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma, utilizando diversos
métodos segun sean las condiciones privativas del aerédromo y bajo la supervision del operador de
aeropuerto - OPAIN S.A. y/o compariia explotadora de aeronave, en coordinacién con la dependencia
de los Servicios de Transito Aéreo (Torre de Control), asi:
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451. Plataforma T1

El servicio de direccion en plataforma es suministrado mediante el control coordinado entre el ATS y la
administracién del aerédromo, siendo la dependencia de los servicios de transito aéreo responsable
Unicamente de las radiocomunicaciones con las aeronaves que necesitan permiso de arranque de
motores o de retroceso en la plataforma, por lo tanto las instrucciones del ATS a las aeronaves se dan
bajo el entendido de que en dichas instrucciones no incluyen la separacion segura entre las aeronaves
y vehiculos que no son objeto de control por radio.

4572. Plataforma T2

El servicio de direccidn en plataforma es prestado por el operador AVIANCA- Rampa Control, el cual
debe ser contactado por las aeronaves en frecuencia 132.90 MHz., antes de salir y/o ingresar a dicha
plataforma, cumpliendo con o dispuesto en el documento “Acuerdo para las Operaciones entre Torre
El Dorado y AVIANCA Rampa Control” clave 2.10.1.4.05.13.

Nota: Este documento perdera su aplicabilidad de modificarse las condiciones que lo generaron.
4.5.3. Plataforma CATAM

Este servicio de direccién en plataforma es suministrado en frecuencia principal 126.5 MHz y 126.0
MHz como frecuencia alterna por personal de la Fuerza Aérea Colombiana-FAC. Es requisito para los
pilotos y personal que quiera acceder o salir de dicha plataforma, realizar coordinacion anticipada y
recibir autorizacion de la FAC.

Corresponde a la FAC, iniciar y dar seguimiento al procedimiento denominado Cédigo Azul (CA) o aquel
que lo remplace, el cual involucra procesos conjuntos entre Torre de Control El Dorado e Inspectores
de Plataforma.

454. Plataforma Policia Nacional

Este servicio de direccidon en plataforma es suministrado por la dependencia “Control Plataforma JAIME
RAMIREZ GOMEZ" en frecuencia 125.2 MHz. por personal de la Policia Nacional. Es requisito para
los pilotos y personal que quiera acceder o salir de dicha plataforma, realizar coordinacion anticipada y
recibir la autorizacién correspondiente.

4.6, RUTAS DE RODAJE NORMALIZADAS

Para garantizar un movimiento seguro, ordenado vy rapido de las aeronaves en superficie segun la
configuracion operativa o condiciones de visibilidad, en el AIP (AD 2 —SKBO) se establecen las
siguientes Carta de Movimientos en Superficie (GMC) y LVP:

a. Plano de aerédromo para movimiento en tierra configuracion oriente — Pista 31R/31L
b. Plano de aerédromo para movimiento en tierra configuracién occidente ~ Pista 31R/31L

c. Circuitos de rodaje LVP pista 13R/31L //Vﬂ
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Nota: normalmente el transito se encaminara utilizando las rutas de rodaje normalizadas; sin embargo,
el controlador de superficie podra emplear un encaminamiento diferente por restricciones a la
infraestructura o para agilizar una maniobra de rodaje.

4.7.

UTILIZACION DE COMUNICACIONES PARA EL CONTROL DE LOS MOVIMIENTOS EN
TIERRA

Debido al volumen de comunicaciones RTF entre las 10:00 UTC vy las 04:00 UTC, se dispone de dos
posiciones de control para controlar las aeronaves en rodaje y los vehiculos de superficie que circulan
en el area de maniobras.

a. El Dorado Superficie Norte: comprende las siguientes areas de plataforma y area de maniobras:

Aeronaves abandonando fa pista 13L/31R;

Aeronaves en las plataformas de Aviacién General ubicadas en la cabecera de la pista 13L,
costado sur occidental de la calle de rodaje ALFA,

Aeronaves saliendo de la plataforma CATAM por calle de rodaje BRAVO 5;

Aeronaves saliendo de las posiciones de parqueo de la 24 a la 61 del T1, mantenimiento
AVIANCA T2, Lineas Aéreas Suramericanas, Servientrega, Aviacion General cabecera 31R
costado sur oriental de [a calle de rodaje BRAVO y Terminal Simén Bolivar,

Calle de rodaje PAPA, NOVEMBER y MIKE entre Pista 13L/31R y calle de rodaje CHARLIE;
Calles de rodaje paralelas ALFA y BRAVO, calle de rodaje CHARLIE, BRAVO 13, BRAVO 12,
BRAVO 11, BRAVO 10, BRAVO 9, BRAVO 8§ BRAVO 7, BRAVO 6.

b. El Dorado Superficie Sur: comprende las siguientes areas de plataforma y area de maniobras:

Aeronaves abandonando la pista 13R/31L;
Aeronaves saliendo de la plataforma CATAM por calle de rodaje CHARLIE;
Aeronaves saliendo del MRO, de las posiciones 101 a 107, de |as posiciones 11 ala 22, y de

la posicion 71 a la 89 del T1, Plataformas de Carga, Misién Americana, Policia Nacional y
Armada Nacional;

Calle de rodaje PAPA, NOVEMBER, y MIKE entre Pista 13R/31L y Calle de rodaje CHARLIE:

Calle de rodaje paralelas KILO, JULIETT y HOTEL, calle de rodajes JULIETT 1, JULIETT 2,
JULIETT 3, HOTEL 1, HOTEL 2, HOTEL 3 y LIMA.

Nota: ver AIP Colombia seccion SKBO AD2 - Plano de Aerddromo.

Cada posicién de Control cuenta con su respectiva frecuencia discreta o canal RTF, asi:

o El Dorado Superficie Norte: Opera en la frecuencia 121.8 MHz (alterna 122.35 MHz) y su horario
de servicio es de 24H.

» El Dorado Superficie Sur: Opera en la frecuencia 122.75 MHz (alterna 122.35 MHz) y su horario
de servicio es entre las 10:00 y las 05:00 UTC.
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El servicio de Control de Superficie se prestara en una sola frecuencia (121.8 MHz) en los siguientes
Casos:

¢ Entre las 05:00 y las 10:00 UTC.
e Cuando entran en vigor los LVP.

Nota: Debido a la cantidad de comunicaciones que se desarrollan en las frecuencias aeronuticas, se
autoriza el desplazamiento de los siguientes vehiculos por las calles de rodaje def aeropuerto, sin
establecer contacto en la frecuencia de control supefficie correspondiente: los Inspectores de
Plataforma, vehiculos del ARFF y de Seguridad Operacional de OPAIN S.A.; lo anterior, no exime a
dichos vehiculos de contar con el equipo de radio comunicaciones en perfecto funcionamiento, aplicar
cuando corresponda el arden de prelacién de paso establecido en el literal f) numeral 7.5., del presente
documento y establecer contacto y aprobacion del ATC antes de ingresar a las pistas y/o a sus calles
conexas de salida o ingreso.

En el caso especifico del vehiculo de control fauna, se dara cumplimiento a lo establecido en la Carta
de Acuerdo firmada entre la Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil y la Gerencia de
Operaciones de OPAIN S.A., donde se especifican los procedimientos de comunicacién y movimiento
autonomo en las areas de maniobras donde se requiera de la prestacion de sus servicios.

4.8. DESPLAZAI\/IIENTO DE AERONAVES EN EL AREA DE MOVIMIENTO
4.8.1. Maniobras de Remolque y Rodaje de Aeronaves
4.8.1.1. Remolque y rodaje asociado con la llegada de aeronaves

Ademas de lo dispuesto en la AIP COLOMBIA AD2 — SKBO, para las maniobras de remolque y rodaje
asociados con la llegada, el piloto al mando aplicara las siguientes normas:

a. Las maniobras en tierra para la llegada de aeronaves a los puestos de estacionamiento en
plataforma se ajustaran a los métodos de seguimiento de las Imeas guia que se encuentran
demarcadas en la superficie;

b. Encaso de demarcacidn inexistente, no identificable o que presente interrupcién lineal, la aeronave
debera ingresar remolcada al puesto de estacionamiento o a la plataforma de destino:

c. Alingreso de una aeronave al lugar asignado para su estacionamiento, los vehiculos y material de
apoyo terrestre, deberan permanecer fuera de la zona libre de obstaculos, hasta que la acronave
se encuentre totalmente detenida y el sefialero dé por terminada la fase de estacionamiento;

d. Sidurante el ingreso de una aeronave a la posicion de estacionamiento o durante el rodaje a través
de una calle de rodaje o calle de acceso a puesto de estacionamiento o hangar, no se cumplen las
distancias estlpuiadas en la columna 13, de la tabla 4 de este documento, la aeronave debe ser
remolcada:;

e. Durante el ingreso de las aeronaves a plataformas y puestos de estacionamiento (remoto o
contacto) por la posible afectacion del chorro de turbina durante las actividades operativas de las
demas posiciones aledarias (contiguas o enfrentadas), se hace necesario dar cumplimiento a las

siguientes normas: %/‘\\
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¢+ El piloto debera ingresar la aeronave hasta su estacionamiento sin hacer paradas en su
recorrido y aplicando la potencia minima de los motores;

e  Sipor algun motivo el piloto se ve obligado a hacer una parada durante el rodaje, podra aplicar
potencia para romper la inercia, Unicamente si aun se encuentra ubicado en el gje de calle de
acceso a puesto de estacionamiento y como minimo una posicién antes de su destino. De lo
contrario, debera entrar a la posicién remolcado, NO se podra aplicar potencia para vencer la
inercia, una vez la aeronave haya iniciado ia maniobra de viraje para ingresar al puesto de
estacionamiento;

» En caso que sea necesario detener el rodaje una vez se ha iniciado el viraje hacia la posicién
de estacionamiento asignada, el piloto debera mantener posicidn y solicitar ser remolcado.

e Sidurante el proceso de ingreso de |la aeronave al puesto de estacionamiento, el piloto o el
personal de servicio en tierra llegara a identificar una condicidon de peligro que afecte la
seguridad operacional, debera suspenderse la operacion e informar de manera inmediata
dicha novedad a la Torre de Control y/o al CCO.

4.8.1.2. Remolgue y rodaie asociadc con la salida de aercnaves

Ademas de lo dispuesto en la AIP COLOMBIA AD2 — SKBO, para las maniobras de remolque vy rodaje
asociados con la salida, el piloto al mando aplicara |as siguientes normas:

a.

Las maniobras en tierra para la salida de aerchaves de los puestos de estacionamiento en
plataforma, se ajustaran a los métodos de seguimiento de las lineas guia que se encuentran
demarcadas en la superficie;

Las aerchaves deben salir remolcadas desde sus puesios de estacicnamiento; o desde las
plataformas o hangares, hasta |la calle de acceso o calle de rodaje indicadas por el servicio de
Control de Superficie;

Nota: Por la configuracion de las plataformas del aeropuerto, se utifizard para maniobras de
remolque e inicio autonomo de rodaje de fas aeronaves, las caifes de rodaje PAPA, BRAVO,
CHARLIE, KILO y JULIETT.

Para el inicio de motores asociado con el rodaje, toda aeronave categoria Charlie o superior,
deberd salir remolcada de su puesto de estacionamiento; o desde las plataformas o hangares,
hasta la linea de eje de la calle de rodaje o0 SPOT asignado por el Controlador de Superficie;

El inicio de motores en puesto de estacionamiento por mal funcionamiento de la APU, debera ser
solicitado a la Torre de Control cuando esté listo a remolcar y sin que el puente de embarque esté
adosado, dicho permiso sera otorgado conforme a lo establecido en fa AIP y no exime al piloto al
mando y al personal terrestre de apoyo de la responsabilidad de verificar que se cumplan todas las
medidas de seguridad necesarias para evitar situaciones peligrosas y/o dafos a terceros durante
la puesta en marcha de motor y posterior rodaje;

Si durante el rodaje de una aeronave a través de una calie de rodaje, calle de acceso a puesto de
estacionamiento, hangar, plataforma, no se cumplen con las distancias libres de obstaculos
indicadas en las columnas 12 y 13; de |la Tabla 4 de este documento, las aeronaves deben ser
remolcadas;
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f.

Toda aeronave estacionada en la plataforma Militar de CATAM remolcara dentro de |a plataforma
segun instrucciones de Control Rampa CATAM y debera salir autopropulsada a las calles de rodaje
CHARLIE o BRAVO 5, previa autorizacién del Controlador de Superficie.

Distancia entre . .
Distancia entre el eje de una calle de rodaje v €l eje de una pista el eje de una D;T,tquc(;aeir;t;e Distancia entre
S 1 (metros) e yetel e Distancia entre | calle de rodaje ca”ej e acceso | €l ele de una
el eje de una | que no sea calle a un puesto de calle de acceso
calle de rodaje | de acceso a un astacignamiento a un puesto de
y el eje de otra puesto de de aeronaves estacionamiento
Letra Pista de vuelo por calle de rodaje | estacicnamiento el eie de otray de aeronaves y
de instrumentosp Pista de vuelo visual {metros) de aeronaves y .callejde 200e50 un objeto
clave Numero de clave Numero de clave un objeto (metros) (metros)
ume (metros)
1 2 3 4 1 2 3 4
M | @ @ | @ & ® @O 8 ® (10) (1) {12) (13)
A 825|825 - - | 375 | 475 - - 23 15,5 19,5 12
B 87 87 - - 42 52 - - 32 20 28,5 16,5
c - - 168 - - - 93 - 44 26 40,5 225
D - - 176 | 176 - - 101 101 83 37 59,5 33,5
E - - - | 1825 - - - 107.5 76 43,5 72,5 40
F - - - 130 - - - 115 91 51 87,5 47,5

Tabla 4. Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

4.8.1.3. Aeronaves en zona de aviacion general 13L y 31R

a.

Se permitira el rodaje por propios medios de las aeronaves en las zonas de aviacidn general; a
traves de las calles de acceso a las plataformas y a los hangares, siempre que se cumpla con lo
dispuesto en la tabla 4 “Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje”; de acuerdo a
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - RAC 14, numeral 14.3.3.9.8, siendo responsables de
esta operacion el piloto al mando y el personal de asistencia en tierra de la empresa aérea;
cerciorandose a través de una inspeccién visual o asistida por terceras personas y en coordinacién
con los servicios de ATS, que no existird afectacion alguna a personas, aeronaves, vehiculos,
infraestructura aeroportuaria u otros objetos en las areas aledafias. De no cumplirse con las
distancias estipuladas en dicha Tabla, las aeronaves deberan salir o ingresar remolcadas

Para las maniobras de remolques y rodajes en plataformas, calles de acceso y/o hangares de
aviacion general (13L o 31R) se ha de tener en cuenta que la resistencia de la superficie / PCN
sea mayor al ACN de la aeronave, con el fin de no afectar la infraestructura existente;

Esta prohibido el encendido de motores de las aeronaves en los hangares o plataformas de las
zonas de Aviacion General. El encendido de motores solo se podra hacer en las calles de acceso
a las plataformas o hangares; cuando la aeronave esté lista para el rodaje.

Sidurante el proceso de salida de [a aeronave del puesto de estacionamiento, el piloto o el personal
de servicio en tierra llegara a identificar una condicion de peligro que afecte la seguridad’
operacional, debera suspenderse la operacidn,g informar de manera inmediato dicha novedad a la
Torre de Control El Dorado y/o al CCO. éb\\
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4.8.1.4. Remolque de aeronaves

Para la autorizacion de traslados de aeronaves (remolque) para salida o entre plataformas en el
Aeropuerto El Dorado, el Controlador de Superficie utilizard las rutas de rodaje normalizadas, aplicando
el siguiente orden de prioridades:

Aeronaves gue soliciten remolque de salida para cumplir con el itinerario;
Aeronaves que soliciten traslado entre plataformas;

Aeronaves que soliciten traslado para realizar prueba de motores;
Aeronaves que solicifen fraslado para realizar mantenimiento.

4.8.1.5. Remocién de Aeronaves Inutilizadas

La remocién de aeronaves inutilizadas se cefiird a lo contemplado en las secciones 14.3.2.10. Retiro
de Aeronaves Inutilizadas y 14.3.9.3. Traslado de Aeronaves Inutilizadas de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia RAC 14 Aerdédromos, Aeropuertos y Helipuertos.

4.9. CONTROL DE VEHICULOS TERRESTRES
491. Calificacion del Personal

Todo vehiculo que transite en el area de movimiento debe ser operado por personal calificado;
entendiendo el término “personal calificado” como aquel individuo que ha de conducir un vehiculo o
equipo automotor en el area de movimiento del aeropuerto y ha desarrollado un proceso de
capacitacion tedrico, practico, sobrepasando el nivel de evaluacién definido por cada empresa de
servicios aeroportuarios, cuyo programa comprendera los siguientes temas:

a. Configuracién del aerédromo;

b. Sefiales, marcas y luces del aerddromo;

c. Procedimientos radiotelefénicos;

d. Términos y fraseologia utilizados en el control de aerédromo, incluso el alfabeto de deletreo de la
OACI;

e. Reglamentos de los servicios de fransito aéreo en su refacion con las operaciones en tierra;

f.  Plan Operativo del Aeropuerto El Dorado vigente y procedimientos de aeropuerto;

g. Funciones especializadas requeridas, p. €., en las operaciones de salvamento y extincién de
incendios (primeras respuestas a eventos);

h. Normas scbre operacion de aerdodromos;

i.  Normatividad y procedimientos de seguridad aeroportuaria;

j. Conocimiento de procedimientos en condiciones de baja visibilidad.

Adicionalmente, el personal calificado debe demostrar su competencia en:

a. La operacién del vehiculo o equipo que ha de manejar seguin corresponda;
b. Operacion o utilizacién del equipo transmisor/receptor del vehiculo cuando asi se requiera;
c. Lacomprension y observancia de los procedimientos de control de transito aéreo y de control local;
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d. Circulacidon de los vehiculos en el aerédromo; y
e. La pericia exigida para determinada funcion.

La capacitacion de todo personal que ha de conducir un vehiculo o equipo automotor en el area de
movimiento del Aeropuerto Internacional El Dorado es responsabilidad de cada proveedor de servicios
al cual pertenezca y sera certificada mediante documento escrito dirigido al Explotador del Aerédromo,
firmada por el representante legal de la empresa interesada, el representante del Area de Gestidn
Humana o el cargo designado operativamente para tal fin.

Habiéndose certificado |a calificacién del conductor por parte de la Empresa solicitante, éste debera
asistir y aprobar la capacitacion disefiada e impartida por el Concesionario OPAIN S A, en cumplimiento
del Acuerdo 025 de noviembre de 2008 expedido por la UA.E.A.C., o aguella reglamentacion que la
reemplace. Lo anterior, como requisito previo a la expedicién del permiso de operacion de vehiculo en
plataforma.

4.9.2. Caracteristicas de los Vehiculos a Ser Operados en el Area de Movimiento

Los siguientes son los requisitos exigibles a los vehiculos que requieran transitar en la plataforma y el
area de maniobras del Aeropuerto Internacional El Dorado:

a. Los vehiculos automotores y demas equipos de apoyo en tierra para las aeronaves, deben estar
debidamente identificados con una letra y nimero de registro; dicha letra y nimero debe colocarse
en los costados laterales. De no ser posible en los costados, se debera ubicar en otro jugar visible
acorde al disefio del vehiculo.

Nota: Los caracteres deben ser de una dimension de VEINTE (20) centimetros como minimo y en
colores fosforescentes. De no ser posible este tamafio, deberé utilizarse acorde a los espacios
disponibles por el cuerpo del vehiculo.

b. Es recomendable estar identificados con los colores y nombres de la empresa aérea o de servicios
aeroportuarios;

c. Los vehiculos equipados con parachogues tanto delantero como trasero, deben contar con
demarcacion de franjas intercaladas de color amarillo y negro de dieciséis (16) centimetros de
ancho cada una;

d. Todos los vehiculos deben estar en dptimas condiciones mecanicas, 10 mismo que de luces, frenos,
bocina adecuada y una vision despejada en todas las direcciones desde el asiento del conductor;

e. Los vehiculos de emergencia o seguridad tendran luces de destellos de color azul, y aguellas
dispuestas en otros vehiculos seran de destellos de color amarilio. Las luces de obstaculos de baja
intensidad seran Tipo C;

f. Los vehiculos automotores deben estar provistos de luz de destello, giratoria o anticolisién en la
parte superior (luces beacon). No seran permitidas las luces anticolision provisionales (sujetas con
iman); :

g. Los vehiculos cabinados deben estar provistos de botiquin de primeros auxilios y de extintor de
polvo guimico. Dichos elementos deben estar ubicados en forma tal que se posibilite su facil

acceso; 47/ Q\\
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h. Las llantas de los vehiculos que circulan en el aeropuerto deben contar con una profundidad de
ranura minima de 2 milimetros;
Se debe contar con espejos retrovisores en buen estado (cuando es el caso) y si cuenta con limpia
brisas, este debe estar en correcto funcionamiento;

j- Se ha de contar con pito de reversa en correcto funcionamiento;

k. Los vehiculos destinados al remolque de equipos, deberan estar provistos de un sistema seguro
de enganche, que garantice el amarre durante todas las etapas de |a operacion;

. La empresa operadora del vehiculo/equipo, se hace responsable por garantizar que éste se
encuentra en 6ptimas condiciones técnicas-mecanicas;

m. Los vehiculos que requieran transitar en el area de maniobras se consideran como obstaculos; por
lo tanto, se sefialaran con un solo color bien visible, preferentemente rojo o verde amarillento para
los vehiculos de emergencia y amarillo para los vehiculos de servicio (IP y SAM).

4.9.3. Requisitos para Operar Vehiculos y Equipos en el Area de Movimiento

a. Los vehiculos autorizados para transitar en el area de movimiento del aerédromo sélo pueden
ingresar o salir de ésta, a través de las puertas indicadas en el permiso correspondiente;

b. Durante todo el tiempo que el vehiculo transite dentro del area de movimiento del aerédromo, debe
portar en lugar visible el permiso vigente; y cuando sea un vehiculo de obra que requiera ser
escoltado, debe portar como sefalizacion una banderola de cuadros rojos y blancos de acuerdo a
lo establecido en la normatividad aplicable;

¢. Todo vehiculo que se encuentre dentro del area de movimiento del aerdédromo, sin tener el
correspondiente permiso, sera retirado del area y escoltado por ei Inspector de Plataforma y/o el
Inspector de Seguridad Aeroportuaria hasta la puerta de salida de esta area, dandose informacién
a las autoridades de policia para que realicen la respectiva investigacion;

d. Lavelocidad maxima permitida para todo vehiculo que circule por la plataforma sera la definida en
el Plan Operativo del Aeropuerto, en su version vigente.

Nota: Se exceptiian los vehiculos de salvamento y extincion de incendios que intervengan en
atencion de emergencias y los IP, e IM, para casos excepcionales que asi los requieran.

e. Cuando haya mala visibilidad, la velocidad maxima permitida es de quince (15) km/hora;

En caso de NO estar definido por procedimiento de cada empresa explotadora de aeronaves, en

el area de seguridad de la aeronave o diamante de seguridad, la velocidad maxima sera de cinco

(5) km/hora o inferior;

g. Los vehiculos de apoyo terrestre solo remolcaran cuatro (4) carros de arrastre a la vez en
condiciones de visibilidad normal; o tres (3) carros de arrastre a la vez, en condiciones de baja
visibilidad-LVP; estos deben ir provistos en |la parte delantera y en los costados de reflectores para
gue puedan ser vistos si se utilizan en condiciones de visibilidad reducida;

h. La empresa operadora de todo vehiculo que contamine las posiciones de estacionamiento de
aeronaves, las calles de rodaje, calles de servicio y demas instalaciones aeroportuarias, deberd
efectuar la limpieza correspondiente a su costo y sin perjuicio de las demas normas aplicables;
Los vehiculos deben tener presente el siguiente orden de prelacién de paso:

—h
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e Aeronaves en movimiento. (Las que se desplacen por sus propios medios tienen prelacién con
relacion a [as remolcadas);

» Peatones;

o Vehiculos.

Nota: En todo momento se debe ceder el paso a los vehiculos de Salvamento y Extincién de
Incendios y/o ambulancias.

El trafico que fluye en linea recta, tendra prelacion frente al que gira en cualquier sentido;

Todo vehiculo que transite sobre las plataformas, debe hacerlo por la derecha de la via, utilizando
los caminos demarcados con lineas blancas. Esta prohibido salir de dichas lineas para adelantar
otro vehiculo o adelantar por el costado derecho;

Solo se puede salir de las calles de servicio, en ejercicio de labores propiamente aeroportuarias y
abandonando la via en forma perpendicular frente al destino final:

No se pueden estacionar vehiculos ni equipos en zonas gue no estén debidamente demarcadas y
autorizadas para tal fin; los que se encuentren fuera de dichas zonas, podran ser removidos por el
Explotador del Aerddromo a expensas y bajo riesgo de los propietarios;

Ningun conductor puede desatender el vehiculo con el motor en funcionamiento; al estacionarse,
debe apagar el motor y accionar el freno de mano o emergencia;

Todo equipo que sea remolcado debe tener un sistema independiente de frenos, el cual debe estar
accionado siempre que no esté siendo remolcado;

Detras de aeronaves en movimiento hay que mantener una distancia minima de 75m
(convencionales) é de 125 m. (fuselaje ancho).

Nota: Las empresas explotadoras de aeronaves y especialmente los conductores de vehiculos han
de tener en cuenta la existencia de diversidad de aeronaves y que el chorro de turbina de las
mismas es muy diverso, por lo cual es recomendable para cada evento realizar una evaluacion def
riesgo antes de proceder a realizar dichos desplazamientos.

Cuando una aeronave en movimiento (acercandose) se encuentre a una distancia inferior a 200m.
esta prohibido iniciar el cruce por delante de ella; a efectos practicos (ante la dificultad de
comprobar este hecho) se entendera que se ha incumplido esta norma cuando se obligue a frenar
a una aeronave 0 se reciba un parte oficial de un Comandante de aeronave, denunciando un cruce
peligroso por parte de un vehiculo;

No se puede recoger o dejar pasajeros en ningln area del aerédromo, que no esté debidamente
demarcada y destinada para tal efecto;

Los vehiculos de altura tales como los utilizados para limpieza y aprovisionamiento de aeronaves
0 montacargas, deberan transitar con sus equipos en la posicidn mas baja;

La luz anticolision o de destello, debe utilizarse siempre que se esté cerca de las areas de
movimiento de aeronaves, sin importar la hora.

Nota: Mientras un vehiculo se esté movilizando por las vias de servicio en que no haya aeronaves,
sus fuces de destello deberan permanecer apagadas. /Lp \P)
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El vehiculo debe movilizarse con las luces medias encendidas y nunca plenas, entre las dieciocho
(18:00) y las seis (06:00) horas locales o cuando las condiciones meteoroldgicas asi lo exijan;
El conductor de un vehiculo que circule en el area de movimiento cumplira todas las instrucciones
obligatorias dadas mediante sefiales, luces y letreros, salvo que sea autorizado de otro modo:

¢ Por la Torre de Control, cuando el vehiculo se encuentre en el area de maniobras; o
e Por el explotador del aerédromo como autoridad competente designada, cuando el vehiculo se
encuentre en la plataforma.

Ningun vehiculo o acoplado debera obstaculizar las rutas de acceso o salida del vehiculo
abastecedor de combustible durante las operaciones de aprovisionamiento de combustible de las
aeronaves;

Los vehiculos deben estacionar perpendicular al edificio y en posicion de reversa;

Nota: Dicho procedimiento de atencion en tierra debera ser incluido dentro del plan operativo de
las empresas explotadoras de aeronaves o exigido por estas a sus empresas prestadoras del
servicio en tierra.

En caso de que se presenten emergencias en el aeropuerto y/o se esté en procedimientos de baja
visibilidad, se ha de restringir la circulacién vehicular, llegando inclusive a la cancelacion de
ingresos de vehiculos al aeropuerto;

En caso de que un vehiculo presente alguna falla mecanica mientras se conduce en el area de
movimiento del aeropuerto, el operador debe comunicarse con su compafiia inmediatamente, para
ser remolcado hacia los talleres de mantenimiento y/o fuera del aeropuerto. No se autoriza realizar
ningun tipo de mantenimiento en el area de movimiento. Seran permitidas las reparaciones
menores que sean absolutamente necesarias para permitir la movilizacién del equipo.

4.9.3.1. Prohibiciones vehiculares de conduccién en el area de movimiento del aerédromo

a.

Esta prohibida la circulacién de vehiculos y equipos de apoyo a las aeronaves en el area de
movimiento del aeropuerto Internacional El Dorado, sin que medie autorizacion expresa de OPAIN
S.A;

Esta prohibido dejar vehiculos y/o equipos automotores estacionados o abandonados en las calles
de servicio, en toda la extension de las calles de acceso a puesto de estacionamiento, calles de
rodaje, zonas de seguridad y/o plataformas, si no se esta en cumplimiento de atencién de servicio
a una aeronave o cualquier otro sitic donde su presencia constituya un riesgo;

Esta prohibido el transito de vehiculos por las islas, calles de rodajes o los rodajes de interconexién.
Los vehiculos que requieran el ingreso a dichas zonas, deben ser escoltados por el Inspector de
Plataforma o quien haga sus veces y mantener comunicacién con los Servicios de Transito Aéreo,
quienes tienen la responsabilidad en dichas areas y autorizaran |la forma de circulacion;

Esta prohibido obstruir con el vehiculo el paso a las aeronaves cuando ingresan o salen del area
de estacionamiento por propios medios o remolcadas;

Esta absolutamente prohibido estacionar o transitar bajo las aeronaves o puentes de abardaje.
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Nota: En general, salvo que sea imprescindible para el despacho de la aeronave, esté prohibido
circular por debajo de las aeronaves (alas y fuselafe). En los casos en que sea imprescindible, se
hara a la minima vefocidad posible, extremando la precaucion y solicitando ayuda orientativa a
otras personas. Dicho procedimiento debe estar previamente aprobado por el propio explotador de
aeronave, siendo éste el responsable de la gestion del riesgo generada.

f.  Esta prohibido el transito vehicular por areas restringidas no aprobadas en el permiso vehicular, a
excepcion que medie coordinacién y aprobacién especifica de las autoridades competentes:

g. Esta prohibido conducir de modo negligente o temerario. En particular, se debera conducir con la
diligencia y precaucion necesaria para evitar todo dafio propio o ajeno, cuidando de no poner en
peligro tanto al mismo conductor, como a los demas ocupantes del vehiculo, al resto de los
usuarios, aeronaves, equipos ¢ instalaciones de la infraestructura aeroportuaria;

h. Esta absolutamente prohibido destinar el vehiculo a funciones que no estén explicitamente
especificadas en el correspondiente permiso de operacion (para los fines que fueron disefiados y
construidos;

i.  Esta prohibido que algun arrendatario comercial de servicio de transporte terrestre, tenedor de
espacio o empresa explotadora de aeronaves; estacione sus vehiculos en lugares que no sean
aquellos expresamente habilitados para tal efecto;

. Esta prohibido el ingreso y estacionamiento de vehiculos particulares en el lado aire del aeropuerto;

k. Esta prohibido el transito de vehiculos por la via de servicio de la calle de acceso a puesto de
estacionamiento BRAVO DOCE (B12), cuando exista aeronave sobre dicha calle en remolque o
auto propulsada;

| Esta prohibido depositar objetos (latas, botellas, papeles, plasticos, desperdicios, etc.) sobre la
parte exterior de los vehiculos o en sus platones, a fin de evitar que sean arrastrados por el viento,
convirtiéndose en FOD;

m. Esta prohibido el mantenimiento o lavado de vehiculos y/o equipos automotores en areas de
plataforma o hangares no habilitados para dicho fin;

n. Esta prohibido conducir vehiculos en el area de movimiento del aerédromo, que presenten partes
rotas o vencidas, fallas mecanicas, fallas en el sistema eléctrico, llantas lisas o en mal estado, luces
rotas o inservibles, escape de lubricantes y/o combustibles.

494. Conduccion en el Area de Maniobras y Utilizacion de Frecuencias Aeronauticas

a. Elarea de maniobras debe ser protegida de cualquier intrusion accidental por personas y vehiculos
de superficie a partir de las vias de vehiculos de la parte aeronautica, mediante letreros, luces de
detencion o equipos que prevengan el paso inadvertido o no autorizado. No se debe permitir el
movimiento de personas a pie en las pistas o calles de rodaje a menos que sea absolutamente
necesario;

b. Ademas de la capacitaciéon exigida en el numeral 4.9.1. de este documento para conducir en el
area de movimiento del aerédromo, todo conductor que por su actividad deba entrar en el area de
maniobras, debera contar con capacitacion especial sobre fraseologia aeronautica, geografia del
aerédromo, manejo de radiofrecuencia aeronautica, procedimientos de baja visibilidad, entre otros,
la cual debera ser parte del entrenamiento en el puesto de trabajo-OJT y debera ser certificada por

el empleador; %4 Q
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¢. Todo vehiculo que por su actividad deba entrar en el area de maniobras, debera ir provisto de
equipo radiotelefonico de frecuencia adecuada para coordinacidn con el Servicio de Control de
Aerodromo (TWR). En caso de utilizar un equipo radiotelefénico portatil, se debera disponer de una
bateria de reserva cargada;

d. Para ingresar y permanecer en el area de maniobras, se requiere solicitar permiso a la Torre de
Control del Aeropuerto, o tener aprobacién previa mediante carta de acuerdo procedimental entre
las dependencias involucradas;

e. Es obligatorio cumplir todas las instrucciones proporcionadas mediante sefiales y letreros, salvo
gue sea autorizado de ofro modo por la Torre de Control;

f. Los vehiculos autorizados para transitar en el area de maniobras del Aeropuerto estableceran
radiocomunicacion satisfactoria en los dos sentidos con la dependencia ATC correspondiente
(Control Superficie o Torre de Control) antes de entrar en el area de maniobras (pistas y calles de
rodaje) vy esperar la autorizacién expresa de ingreso por parte dicha dependencia. El conductor
mantendra continuamente la escucha en [a frecuencia asignada mientras se encuentre en el area
de movimiento.

Nota 1. Si se pierde la radiocomunicacion con la Torre de Control por algiin moftivo, ef vehiculo
debera desalojar ef drea de maniobras inmediatamente.

Nota 2: Los anteriores requisitos no seran aplicables cuando el vehiculo que ingrese al area de
maniobras sea escolfado por un vehiculo IP o SAM debidamente autorizado y equipado.

g. Para el acceso al area de maniobras, las luces anticolisidn se deben mantener encendidas, incluso
cuando se encuentre parado;

h. Si el conductor de un vehiculo tiene alguna duda al momento de recibir una autorizacién o
instruccién, debera solicitar de inmediato una aclaracion al ATC antes de ejecutar la autorizacidon
o instruccién;

i.  Los conductores de vehiculos deben ponerse en contacto con el ATC de inmediato, cuando no
estén seguros acerca de su posicién exacta en el aerédromo; si el conductor se da cuenta que esta
en una calle de rodaje errada ¢ en una pista, dicho conductor debera retirarse de inmediato.

4.10. OPERACION DE HELICOPTEROS

Los procedimientos de salida y llegada para helicopteros se regiran acorde a a las normas vigentes en
los RAC, la AIP de Colombia, el Plan Operative o aquellas que io modifiquen.

4.10.1. Calles de Rodaje en Tierra Para Helicopteros

En el Aeropuerto Internacional El Dorado se utilizan las calles de rodaje y/o zonas de seguridad para
el aterrizaje de los helicépteros en vuelos VFR; asi mismo, las calles de rodaje estan previstas tanto
para aviones como para helicopteros, con el fin permitir el rodaje en superficie de los helicépteros por
su propia fuerza motriz; por lo tanto, las especificaciones relativas a las calles de rodaje, margenes de
calles de rodaje y fajas de calie de rodaje que figuran en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -
RAC 14 numeral 14.3.3, se aplica igualmente a los helicopteros, adicional a las restricciones propias
de operacién de helicépteros.
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4.10.1.1. Rutas de desplazamiento Aéreo

Debido que la infraestructura y las calles de acceso a puesto de estacionamiento existentes en el
Aeropuerto Internacional ElI Dorado, no cumplen con los requerimientos exigidos para un
desplazamiento aéreo, dichos desplazamientos quedan cancelados en las calles de acceso a puesto
de estacionamiento de la antigua y nueva zona de Aviacion General, y los helicopteros deberan ingresar
y salir remolcados de los respectivos hangares de estacionamiento hasta los puntos definidos para tal
fin o aquel sitio que defina la Torre de Control El Dorado.

4.10.2. Helicopteros Saliendo

Las aeronaves de ala rotatoria que operen en ef Aeropuerto El Dorado, en plan de vuelo VFR, para su
salida seguiran &l siguiente procedimiento:

a. El piloto llamara en la frecuencia correspondiente de Control Superficie para solicitar instrucciones
de remolque desde el respectivo hangar o puesto de estacionamiento hasta el SPOT o calle de
rodaje mas cercana u otro punto determinado por el ATC;

b. Establecido en el lugar indicado por el ATC, solicitara instrucciones de rodaje o rodaje aérea hacia
el helipunto mas cercano, con el fin de realizar la maniobra de despegue;

c. Elrodaje se realizara siguiendo calles de rodaje y sin sobrevolar otras aeronaves;

d. Unavez establecido en el helipunto asignado y luego de recibir la transferencia de comunicaciones,
el piloto debera llamar en la frecuencia correspondiente de Torre de Control de Aerédromo con el
fin de obtener la autorizacién de despegue;

€. Su autorizacion de despegue incluird instrucciones del Control de Aerédromo, para cruzar la
trayectoria de la pista hacia Fontibdn o Engativa y posteriormente procedera a interceptar una de
las salidas visuales publicadas del aeropuerto o el corredor KOPTER mas cercano.

4.10.3. Helicépteros Llegando

Las aeronaves de ala rotatoria que operen en el Aeropuerto El Dorado, en plan de vuelo VFR, para su
llegada seguiran el siguiente procedimiento:

a. Antes de abandonar el corredor visual o corredor KOPTER autorizado, el piloto llamara en la
frecuencia correspondiente de Control de Aerdédromo, con el fin de obtener instrucciones para
proceder al circuito de transito de helicopteros (Ver AIP SKBO):

b. Al llegar a uno de los puntos de notificacion establecidos (Fontibdén o Engativd), esperara
autorizacion de cruce de trayectoria;

c. Una vez autorizado e\cruzar la trayectoria, procedera hacia el helipunto asignado para completar

el aterrizaje; /y ﬁ
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d. Al establecerse en el helipunto, contactara al Control Superficie en [a frecuencia correspondiente
para solicitar instrucciones de rodajefrodaje aéreo hasta el SPOT o calle de rodaje mas cercano al
puesto de estacionamiento de desting;

e. Procedera remolcado desde e! lugar indicado por el ATC al respectivo hangar o puesto de
estacionamiento.

4.10.4. Puestos de Estacionamiento

El margen minimo de separacién entre un helicoptero en un puesto de estacionamienio de helicdptero
y un objeto ¢ cualquier aeronave en otro puesto de estacionamiento, no sera inferior a la mitad de la
anchura total maxima de los helicopteros para los cuales esta previsto ese puesto de estacionamiento.

La dimensién del puesto de estacionamiento de helicoptero sera tal que pueda contener un circulo cuyo
diametro sea por lo menos igual a la dimensidén total maxima del helicéptero mas grande para el cual
esté previsto ese puesto de estacionamiento.

Nota: De no poderse cumplir dicha separacion, los helicopteros deberan ser remolcados hacia y desde
las calles de rodaje o SPOT al estacionamiento.

4.10.5. Prueba de Motores de Helicopteros

la infraestructura del Aeropuerto Internacional El Dorado, no cuenta con un espacio apto para realizar
la prueba de motores para helicépteros y por tanto se encuentra prohibida dicha practica; de generarse
un area especifica para prueba de motores en el aeropuerto, esta sera publicada en la AIP SKBO.

4.11. INSPECCIONES A LAS AREAS DE MOVIMIENTO

lLas inspecciones permiten conocer en todo momento la operatividad del area de movimiento del
Aeropuerto; por lo tanto, el o los concesionarios del aeropuertc seran responsables de realizar las
inspecciones a sus areas correspondientes, mediante sus Inspectores de Plataforma (IP) o
Supervisores de Area de Maniobras (SAM), acorde a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC
y demas normatividad vigente.

El responsable de la inspeccidn del area de plataforma, serd el Inspector de Plataforma (IP) de OPAIN
S.A. en turno, en el horario que corresponda ejecutar dicha inspeccion.

Debe tenerse en cuenta que, a mayor velocidad, menor eficacia de la verificacién, por lo cual las
inspecciones gue se realicen con el uso de vehiculos, se deben realizar a la menor velocidad posible.

Las inspecciones detalladas de las superficies pavimentadas y sistemas de redes de iluminacion, se
deberan completar mediante recorridos a pie.

4.11.1. Intervalos y Horas de Inspeccion
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La verificacion de las superficies o verificacién visual de las pistas y calles de rodaje, debera efectuarse
con regularidad y por lo menos cada seis horas durante periodos de operaciones. Si los pilotos
advirtieran la existencia de objetos o de restos, es necesario efectuar una verificacion inmediata.
Debera prestarse especial atencién a la limpieza de las pistas y de las calles de rodaje, cuando se
efectlen tareas de construccion o mantenimiento en las superficies de operacion o cerca de ellas. Se
recomienda efectuar verificaciones mas frecuentes de las usuales, cuando las maquinas o los camiones
de construccion utilicen las mismas pistas que las aeronaves.

La verificacion de superficies deberia ejecutarse con regularidad y tan frecuentemente como sea
posible. La frecuencia minima sera en todo caso la siguiente:

a. Pistas: Cuatro inspecciones diarias, como se describe a continuacion:

* Inspeccion al amanecer: Inspeccién minuciosa de la superficie, cubriendo el ancho total de
todas las pistas.

¢ inspeccion a la mafiana: Inspeccién de todas las pistas, generalmente sobre |a base de EN
PISTA/FUERA DE PISTA, poniendo especial atencién al area entre las luces de borde de
pista.

" Inspeccién a la tarde: Igual que ia inspeccién de la mafiana.

Inspeccion al anochecer: De todas las pistas y debe cubrir la superficie completa de todas las
pistas.

b. Calles de rodaje: Diariamente para aquellas que estén en uso.
c. Areas de Rocerfa: Se inspeccionaran con intervalos adecuados, para poder detectar cualguier
deterioro de su superficie.

4.11.2. Métodos de Inspeccién
4.11.2.1. Estado del Area de Maniobras

Diariamente y de acuerdo a la lista de verificacion elaborada para este efecto, los concesionarios
efectuaran la inspeccion minuciosa del estado de la superficie del area de maniobras segun su
competencia, la cual debera realizarse manteniendo la velocidad mas baja posible, teniendo en cuenta
los siguientes aspectos:

a. Elingreso a la pista se realizaré bajo fa autorizacion previa de la Torre de Control y en direccion
opuesta al despegue 6 aterrizaje, manteniendo en todo momento la escucha de la frecuencia
correspondiente de la Torre de Control;

b. Se debe disponer de una lista de verificacion para realizar la inspeccion.

c. Se debe verificar el estado de la sefializacion horizontal y vertical de la pista y calles de rodaje, con
especial atencidn al estado de deterioro de las marcas;

d. Las ayudas visuales y sistemas eléctricos se revisaran diariamente y de acuerdo a la lista de
verificacion elaborada para este efecto. El concesionario responsable, efectuara al menos una
inspeccion de las ayudas visuales eléctricas de aquella parte del drea de movimientos de su
responsabifidad (area concesionada). Esta inspeccién incluird la iluminacion de plataforma y el '

1
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kalizaje nocturno (fuces de obstruccién), las barras de parada de las pistas 13R/31L., asi como los
letreros, sefiales, marcas de eje de calle de rodaje, borde de pista y los sistemas de luces de
aproximacion ALS y luces PAPI;

e. En la inspeccién del drea de movimiento se debera estar atento a los cambics en los colores e
intensidad de los sistemas de luces; para ello, se debera tener en cuenta que segun lo dispuesto
en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia-RAC 14, numeral 14.3.10.4 “Ayudas visuales”, una
Luz Aeronautica se encuentra fuera de servicio cuando la intensidad media de su haz principal,
resulte inferior al 50% del valor especificado en la guia del area funcional responsable;
adicionalmente, se debera prestar especial atencién al numeral 14.3.10.4.7. El sistema de
mantenimiento preventivo empleado en una pista para aproximaciones de precisién Categoria Il 0
Il def mismo regiamento y lo contemplado en el Manual de Guia y Control en Superficie Doc. 9476
respecto a la averia que presenten dos luces consecutivas en las luces de eje de calle de rodaje 6
en las barras de parada, o a alguna averia que presenten los dispositivos que afecten los letreros.

f. Al terminar la inspeccion, se informara a la Torre de Control las deficiencias encontradas a través
de los canales establecidos en la Carta de Acuerdo suscrita entre la Torre de Control y el
Concesionario y/o segun corresponda, al Centro de Control de Operaciones mediante la utilizacién
de los canales formales de comunicacion, con el fin de que se elabore el correspondiente registro,
cuyo contenido sera remitido a la Direccidn de Mantenimiento responsable de solucionar la falla
detectada.

4.11.2.2. Registro de Inspecciones

Los Concesionarios mantendran registro de las inspecciones realizadas en los sectores del area de
movimiento de sus respectivas Areas Concesionadas. El control y actualizacion del registro sera
lievado por la correspondiente dependencia de Operaciones, teniendo en cuenta los siguientes
aspectos:

a. El area de Operaciones de la concesién responsable, evaluara la prioridad de la observacion
detectada, efectuando la correccidn o accion necesaria;

b. Elarchivo de estas inspecciones completas, se guardara por lo menos durante 90 dias en la Oficina
de Operaciones, incluyendo los formularios criginales empleados;

¢. Pasado este plazo, s6lo se conservaran aquellas observaciones Utiles para fines estadisticos 6 que
estén en proceso de investigacion.

4.11.2.3. Seguimiento a Observaciones Detectadas

Los concesionarios y la U.A.E.A.C., efectuaran un seguimiento permanente. de los resultados de las
inspecciones ejecutadas por sus Inspectores y/o Supervisores, elaborando un reporte que resuma la
condicion de operatividad de aquella parte del area de movimiento afectada, adicionando ademas las
acciones tomadas por el personal de mantenimiento correspondiente para solucionarlas, realizando el
seguimiento hasta la solucion definitiva.

4.11.2.4. Inspecciones de Seguridad Aeroportuaria
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Seguridad Aeroportuaria de OPAIN S.A. deberd realizar periddicamente una inspeccion a los
cerramientos del Aeropuerto El Dorado, e informar telefénicamente al CCO acerca de cualquier
anomalia detectada.

412. TRABAJOS DE CONSTRUCCION Y OTROS TRABAJOS ESPECIALES DE CONTRATISTAS
QUE SE REALICEN EN EL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO

Ademas de las medidas de obfigatorio cumplimiento descritas en los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia RAC 14 - Manual de Disefio de Aerédromos y en el Plan Operativo; el Sistema de Gestién
de Seguridad Operacional de OPAIN S.A, requiere como minimo que el personal y las empresas que
realicen intervenciones prolongadas o temporales en el lado aire del Aeropuerto Internacional El
Dorado, cumplan con los siguientes procesos con el fin de minimizar el riesgo que genera de por si la
existencia de maquinaria, vehiculos, material de construccién y personal ajeno al aeropuerto.

a. La actividad a realizar en el area de movimiento debe ser concertada primero con los
concesionarios responsables de acuerdo a la ubicacién del area a intervenir, con el fin de que se
verifiguen los tiempos vy las restricciones generadas a la operacién:

b. Se debe esperar la publicacién y entrada en vigencia del NOTAM respectivo, el cual se emite para
conocimiento de los usuarios nacionales e internacionales del sistema y requiere ser publicado
como minimo 45 dias antes a la entrada en vigencia de la restriccién y/o intervencion:

¢. Todo desplazamiento de personas y/o vehiculos en el drea de movimiento por zonas no
demarcadas o previamente autorizadas y/o fuera de las zonas de cerramiento, debe ser coordinado
y autorizado por los Inspectores de Plataforma y/o Supervisores de area de Maniobras, debido a
que son los Unicos que disponen de comunicaciones por radio con la Torre de Control:

d. Solo se utilizaran las demarcaciones apropiadas de peligro y la iluminacién adecuada para
aeropuertos, con el fin de prevenir dafios, heridas, demoras del trafico, y/o los cierres de la facilidad
(aeropuerto);

e. Si la intervencion del area corresponde a zonas de seguridad de pista o zonas de seguridad
cercanas a calles de. rodaje, el equipo y material de construccnon debe ser mantenido en
cerramiento, dejando libre el paso de aeronaves;

f.  Cuando se requiera restringir accesos, se deben utilizar las marcas y sefializaciones adecuadas al
peligro especifico, de tal manera que resulte obvio al piloto, a los conductores de vehiculo y a
cualquier otro personal;

g. Se debe proporcionar indicadores prominentes y comprensibles de advertencia para cualquier area
afectada por la construccién, que normalmente esté cercana al acceso o rodaje de aeronaves, al
movimiento de personas de plataforma, o al movimiento de vehiculos, siguiendo la normatividad
OACI;

h. Los limites de la construccion y &reas peligrosas en el aeropuerto, se deben demarcar o iluminar
para prevenir que las aeronaves, vehiculos o personas rueden o circulen por calles de rodaje o
pistas cerradas;

I Serequiere que siempre estén identificadas las tapas de alcantarillas abiertas, pequefias areas de
material de construccion y areas de desechos, material en reparacion o almacenamiento;

j.  Se deben considerar los peligros de construccién relacionado con la operaciéon de aeropuertos
menos obvios e incluir las marcas para identificar el cableado de las facilidades de servicio
meteoroldgico y lineas de alumbrado del area de maniobras y plataforma, dreas criticas utilizadas //

\
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para los sistemas de aterrizaje, luces para aterrizaje por instrumentos, sistema (ILS) y otras areas
sensibles;

Las areas fuera de servicio y los equipos u otros obstaculos se sefializaran en cumplimiento con el
RAC 14, donde las separaciones seran de tipo tablero (maletin) con peso; evitando que, este sea
desplazado por flujos de aire o el chorro de turbina y se instalaran luces en cada extremo y a lo
largo del cerramiento; permitiendo que la identificacion del area fuera de servicio resulte obvia para
las tripulaciones, conductores de vehiculos y peatones. La funcionalidad de los elementos de
sefializacion sera continuamente monitoreada por el contratista,;

Debido a que ciertos cerramientos se realizan en el rea de maniobras, se deberan separar todas
areas de la construccién, asegurando gue ninguna parte de una aeronave pueda entrar en dicha
rea y utilizando barricadas, preferiblemente cerramientos altos, que separen las areas;

Los cerramientos, demarcaciones e iluminaciones deficientes, asi como &l incumplimiento de los
procedimientos de operatividad en un aeropuerio pueden generar incursiones; por lo tanto, se
requiere aumentar los niveles de vigilancia y control de cada uno de les procesos gque se
desarrollen en relacién con las construcciones en el area de movimiento de un aeropuerto y de sus
diferentes usuarios con el fin de mitigar el riesgo que se genera en cualquier intervencion de
construccién;

Cuando se asocia la construccidén con cercania a alguna pista o calle de rodaje en uso y no se
puede asegurar que alguna parte de un avion NO ENTRE en dicha area, el cerramiento debe ser
tan bajo como sea posible al suelo; de masa baja; faciimente desmontable sobre el contacto con
un avién o con cualquiera de sus componentes (frangible);

Cuando se realicen cerramientos, se deben tener en cuenta la apropiada orientacién de las
banderas, su ajuste con firmeza al suelo, para eliminar la ingestién de las mismas por los motores
de las aeronaves. Durante horas reducidas de visibilidad o noche, se deben remplazar o adicionar
a las barricadas, balizas con luces rojas. La intensidad de las luces y espaciando para banderas
de barricada y luces debe ser la adecuadamente para evitar la ambigliedad de linea y/o area
peligrosa,

Una luz de area fuera de servicio sera una tuz fija, de color rojo, con una intensidad suficiente para
que resulte visible teniendo en cuenta la intensidad de las luces adyacentes y el nivel general de
la iluminacién del fondo sobre el gue normalmente hayan de verse; siendo de intensidad no menor
de 10, y se utilizara en horario nocturno o durante la activacion de LVP;

El equipo, material de construccion y los desechos, deben ser mantenidos en cerramlento dejando
libre el paso de aeronaves;

Los coniratistas deben cumplir todos los procedimientos y exigencias del operador de aeropuerto;
La empresa que realice obras en el lado aire del aerdédromo, proveera informacién de contacto del
personal que esté a cargo de la supervision de la labor las 24 horas;

Los escombros y material suelto en la zona de construccion son representantes de FOD; por lo
tanto, los contratistas de la construccién no deben generarlo, ni permitir que sus funcionarios
desatiendan estos eventos en el area de movimiento y menos en zonas cercanas a las aeronaves.
Este tipo de material debe ser retirado continuamente del area de obras.

Existen equipos o ayudas a la navegacion aérea (NAVAID's) que degradan o deterioran su
radiacion de sefial y/o funcionamiento, en general por la cercania de material de construccidn
(obstaculos), movimiento de equipos y vehiculos o circulacion de personas; por lo tanto, se
consideran areas criticas. Se debe tener claro que se pueden ocasionar interferencias electrénicas
y/o cierre de facilidades o servicios por no controlar este aspecto;
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v.  Una construccion o trabajo especial, debe cumplir los estandares internacionales referentes g las
demarcaciones e iluminaciones que se realicen en el area de movimiento, teniendo especial
cuidado en que en areas operacionalmente activas las marcas existentes no sean borradas o
descoloradas y como consecuencia generen problemas de interpretacion:

w. El derramamiento de gasolina, combustible diesel, aceite, etc. de los vehiculos, en areas activas
del pavimento tales como cauces, pistas, calles de rodaje, plataformas y caminos del aeropuerto
que sean ocasionados por los constructores, deberan ser intervenidos y solucionados por el
contratista;

x. Todo contratista debe ejercer precaucién de no eliminar o dafiar instalaciones eléctricas, circuitos
de Huminacion de plataforma, calles de rodaje y pista, alcantarillado, etc., reparando
inmediatamente los darfios ocasionados;

y. Se deben minimizar los aspectos que puedan afectar la operacion del aeropuerto. Si se
incrementaran los riesgos operativos de las aeronaves por algin aspecto relacionado por la
construccion, se suspenderan dichos trabajos, hasta que se solucione el problema ¢ se encuentre
una solucién aceptable de operacion;

z. Por ser tan diferentes las intervenciones y construcciones que se desarrollan en el area de
movimiento del aeropuerto, se requiere que cada caso sea revisado detenidamente por el
contratista en referencia-a las normas y reglamentaciones de la Autoridad Aeronautica y demas
disposiciones internacionales sobre el particular, con el fin de prever que la seguridad operacional
del aeropuerto no se vea afectada;

aa. El contratista debera desarrollar e implementar, previo al desarrollo de los trabajos, los
requerimientos documentales, técnicos y/o practicos requeridos por et Concesionario responsable
del area a intervenir o de la Autoridad Aerondutica, tales como los planes de seguridad operacional
de obras, cerramientos, vias de acceso, etc.

4.13.  INCUMPLIMIENTOS E INFRACCIONES

El personal que labora en el 4rea de movimiento del Aeropuerto El Dorado esta obligado al
cumplimiento de las normas y regulaciones aeroportuarias contempladas en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, en el Plan Operativo, Plan de Seguridad Aeroportuaria, Plan Ambiental,
Ptan de Emergencia, Plan de Contingencia del Aeropuerto Internacional El Dorado, las Publicaciones
Aeronduticas y demas normatividad.

4.13.1. Régimen Sancionatorio

Corresponde a la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, de conformidad con el articulo
55 de la ley 105 de 1993 sancionar administrativamente a los particulares, personas naturales o
juridicas relacionadas con el sector por la violacion de los reglamentos aeronduticos y las demas
normas que regulan las actividades aeronauticas vy fijar los criterios para la imposicién de dichas
sanciones.

Conforme a los Reglamentos Aeronduticos, constituye infraccién toda violacion a las normas
contenidas en los Convenios Internacionales sobre aviacién civit en que Colombia sea parte y sus

anexos; a las normas contenidas en el Libro Quinto, Parte Segunda del Cédigo de Comercio (‘De la /,

!
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Aeronautica”; y a las contenidas en el RAC 13 REGIMEN SANCIONATORIO, asi como a cualquier
otra norma relacionada con el sector aeronautico, ya sea por accion o por omision.

Las infracciones pueden ser:

a. De orden tecnico; es decir, relacionadas con acciones U omisiones que atenten contra la seguridad
aérea ¢ lesionen o pongan en peligro la seguridad operacional de las aeronaves o de las personas
0 cosas a bordo de éstas o en |la superficie;

b. De orden administrativo; es decir, relacionadas con acciones u omisiones que constituyan violacion
a cualquier norma reguladora del sector aeronautico, diferentes de aquelias que atentan contra la
seguridad aérea conforme al literal anterior;

4.13.2. Facultades Sancionatorias

Se entiende por facultad sancionatoria, la que tiene la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil -UAEAC de acuerdo a la Ley, a través de ias dependencias y funcionarios competentes al efecto,
para sancionar a cualquier persona que viole las normas aeronauticas.

Los inspectores de Plataforma, Supervisores de Area de Maniobras, Inspectores de Seguridad
Aeroportuaria, Inspectores de Terminales o Inspectores de HSE, estan facultados para extender por
escrito las correspondientes notificaciones de infraccion y/o incumplimientos a las normas
aeroportuarias y operativas. Igualmente, estan autorizados dentro de sus competencias, a llevar a
cabo motivadamente controles a personas y vehiculos dentro del area de movimiento, estando
facuitados para impedir la circulacion a aguellos conductores que, por su comportamiento en el trafico,
supongan un peligro evidente, dando parte de inmediato al CCO, quien reportara inmediatamente al
Jefe de Plataforma y a la Compaiiia propietaria del vehiculo.

Nota: Los reportes de irregularidad elaborados por los Concesionarios, deberdn ser enviados a la
Autoridad Aeronautica el mes siguiente a la elaboracion de los mismos.

5. A-SMGCS
RESERVADO
6. OPERACIONES EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

B6.1. PISTAS APTAS PARA OPERACIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

a. La pista 13R esta equipada con ILS y se encuentra aprobada para operaciones CAT lll y LVTO
nivel I, 11y L.

b. La pista 31L se encuentra aprobada para LVTO nivel |, Il y I1I.

c. Lapista 13L esta equipada con ILS y se encuentra aprobada para operaciones CAT | y LVTO nivel
l.

d. La pista 31R se encuentra aprobada para operaciones LVTO nivel |.
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Nota: De activarse fos procedimientos de aproximacién por instrumentos CAT Il y CAT i, para la pista
13R/31L, y debido al alto riesgo que representa la presencia de niebla y la variacion de visibilidad debido
a tal fendomeno, no se realizara ningin tipo de operacion en la pista para!ela 13L/31R.

6.2, MINIMOS DE UTILIZACION

a. Aterrizajes

- ILS CATII DA (H) 8450 (RA100) - RVR 300 metros

- LS CAT I A: Sin DH o DH inferior a 30m (100 pies) y RVR no inferior a 175m:;

- ILS CAT I B: Sin DH o DH inferior a 15m (50 pies) y RVR entre 175m exclusive y 50m
inclusive.

b. Despegues

- NIVEL 1: Inferiores al estandar, pero no inferiores a RVR 500 metros (1600 ft)
- NIVEL 2: Inferiores al estandar, pero no inferiores a RVR 350 metros (1200 ft)
- NIVEL 3! Inferiores al estandar, pero no inferiores a RVR 175 metros (600 ft)

8.3. AUTORIZACION PARA OPERAR EN CONDICIONES DE VISIBILIDAD REDUCIDA

En un aeropuerto donde sean establecidos Procedimientos de Visibilidad Reducida, cualquier
operacion bajo estas condiciones estara sujeta a las respectivas certificaciones de fripulaciones vy
aeronaves.

a. Cualquiera sea la clasificacién de la aeronave [bimotor y multimotor (tres o mas motores)], ésta
debera estar certificada por la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil de la
UAE de Aerondutica Civil para operaciones CAT It y/o Ill B, y despegues con minimos inferiores al
estandar, y .operadas por tripulaciones habilitadas para tal efecto, quedando bajo la absoluta
responsabilidad del explotador garantizar que esto se cumpla.

b. Las aeronaves deben contar con un procedimiento de salida instrumental en caso falla de motor
aprobado por la UAEAC. '

c. Tener en cuenta que los requisitos de visibilidad del aerédromo de alternativa post-despegue
deberan ser tales que, segun el pronéstico meteorolégico, no se prevea que en el momento de!
despegue estos requisitos puedan ser inferiores a los requeridos para el aterrizaje.

d. Contar con un aerédromo alterno a no mas de una hora de vuelo del aeropuerto El Dorado a
velocidad de crucero normal en aire calmado con un motor inoperativo, para Bimotores.

e. Contar con un aerédromo alterno a no mas de dos horas de vuelo del aeropuerto El Dorado a
velocidad de crucero normal en aire calmado con un motor inoperativo, para aeronaves con 3
motores o mas.

6.4. CONDICIONES DE INICIO Y CANCELACION DE LOS LVP

Los LVP se iniciaran cuando se de alguno de los siguientes casos: % zﬂf’
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a. ElvalorRVR de la pista en uso sea de 550 metros, o;
b. La altura de la base de nubes sea igual o inferior a 200 ft.
c. Cuando existan condiciones de visibilidad 2.

Los LVP se cancelaran cuando se cumplan todas y cada una de las siguientes condiciones
meteorolégicas:

a. El indicador de RVR TDZ de la pista 13R indique un valor superior a 2000 o; si el valor en la
visibilidad meteorolégica reportado por el observador metecrologico del IDEAM es el mismo.
b. La altura de la base de nubes sea igual o superior a 300 ft.

6.5. FASES DE LOS LVP
6.5.1. Advertencia Preliminar

Cuando el prondstico de aerédromo (TAF) indique una visibilidad prevista (PROB40) inferior a 2000
metros, se iniciara la fase de preparacion de los LVP mediante la emisién del aviso de ADVERTENCIA
PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida.

Teniendo en cuenta que pueden pasar varias horas entre el momento en que se realiza la advertencia
preliminar basada en la interpretacién del TAF, hasta el momentc en que sea inminente |la puesta en
vigor de los LVP, se emitira un aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR CONFIRMADA cuando:

a. La visibilidad reportada, por el observador meteorologico del IDEAM, en el SPECI/METAR sea
igual o inferior a 2000 metros.

b. Elindicador RVR TDZ de la pista 13R/13L, indigue un valor de 2000 m y con tendencia al descenso.

a. Eltecho de nubes reportado, por el observador meteorologico del IDEAM, o reportadoe por alguna
tripulacién, o por los equipos electrénicos, sea igual o inferior a 300 fi.

b. De las tres condiciones anteriores la que ocurra primero.

6.5.2. Puesta en Vigor

La fase de operacion de los LVP se iniciara mediante la emision del aviso de PUESTA EN VIGOR de
los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando:

a. Elvalor RVR de la pista en uso sea de 550 m.
b. La altura de la base de nubes sea igual o inferior a 200 ft.
c. Cuando existan condiciones de visibilidad 2.

6.5.3. Suspension

La fase de suspension de los LVP, sera realizada mediante la emision del aviso de SUSPENSION de
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los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando:

a. Los equipos que soportan los LVP sean afectades por alguna degradacién técnica, la cual sera
informada mediante la publicacién de un NOTAM, indicando la falla y ef tiempo de duracién.

b. Se sepa, 0 se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante la
amenaza de bomba en el aeropuerto El Dorado.

c. Cuando NO se prevean aterrizajes o despegues en un intervalo de tiempo igual, o superior a dos
(2) horas.

d. Exista desorientacion o duda respecto de la posicién de una aeronave o vehiculo en el aeropuerto.
Bajo esta condicion, los procedimientos de despegue, aproximacion y rodaje solamente podran ser
reanudados cuando se tenga plena certeza de ia posicion de la aeronave o vehiculo extraviado.

e. Los valores de RVR sean inferiores a los de operacion de CAT Il B y despegues de Nivel Ill, ante
lo cual seran suspendidas todas las maniobras de despegue y aproximaciones en el aeropuerto.

6.5.4. Cancelacion

La fase de finalizacién de los LVP se iniciara mediante la emisién del aviso de CANCELACION de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el cual sera emitido cuando:

a. Elindicador de RVR TDZ de la pista 13R indique un valor superior a 2000 metros o; si el RVR se
encuentra fuera de servicio el valor en la visibilidad meteorolégica reportado por el observador
meteorologico del IDEAM sea el mismo.

b. La altura de la base de nubes sea igual o superior a 300 ft.

c. Los equipos que soportan los LVP, sean afectados por alguna degradamon y no exista posibilidad
de una pronta solucién.

d. De las tres condiciones anteriores la que ocurra primero.

6.6. MEDIDAS ATFM

Todas las siguientes medidas de Gestién de Trafico Aéreo seran tomadas por la FMU Colombia,
teniendo en cuenta la reglamentacion al respecto vigente.

a. Advertencia Preliminar Confirmada (RVR 1000 metros a 550 metros): Quince (15) o menos
llegadas / Quince (15) o menos salidas {por hora) en cada una de las pistas usadas. Si hay
operacién de llegadas y salidas simultaneas.

b. Puesta en vigor (RVR menor a 550 m, salidas (LVTO) y llegadas (CATI)): Ocho (8) o menos
llegadas / ocho (8) 0 menos salidas (por hora) en cada una de las pistas usadas. Si hay operacién
de llegadas y salidas simultaneas.

c. Puesta en vigor (RVR menor a 550 m, solo salidas (LVTO)): Doce (12) 0 menos salidas (por hora).
Si no hay operacion de llegadas.

8.7. PROCEDIMIENTOS DE VISIBILIDAD REDUCIDA - LVP

Los pilotos procederan a verificar en todo momento la situacién de la aeronave, especialmente en las
intersecciones, comprobando que el rodaje se ejecuta en condiciones de completa seguridad. En caso/ﬂ

il
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de desorigntacion o duda detendran la aeronave, daran cuenta inmediata al ATC y solicitaran la ayuda
de un vehiculo ‘FOLLOW ME". Cuando una aeronave siga a uno de estos vehiculos, el comandante
sera responsable de mantener la propia separacion con el vehiculo.

6.7.1. Sistemas y Sefiales de Guia De Rodaje

a. SISTEMA DE GUIA DE RODAJE: Indicadores de posicion iluminados, letreros de NO ENTRY,
letreros de instrucciones cbligatorias e informacion, puntos de espera en rodaje, barras de parada
en las salidas/entradas de la pista 13R/31L y luces de proteccion de pista en la pista 13R/31L, se
establece un sistema de marcas de posicion geografica pintadas en las calles de rodaje, para
determinar la posicién de las aeronaves.

b. SENALIZACION DE RWY: Designadores, umbral, gje, zona de toma de contacto, punte de visada.

c. SENALIZACION DE TWY: Eje, Borde, Las salidas de la pista 13R/31L estan iluminadas con luces
de gje de calle de salida de color verde.

6.7.2. Desplazamiento de Vehiculos

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para los desplazamientos de vehiculos se
aplicaran las siguientes normas:

a. Cuandorequieraningresar al area de maniobras (pistas vy calles de rodaje), los vehiculos FOLLOW-
ME, IP, IM, y ARFF lo haran exclusivamente con autorizacién expresa de la dependencia ATC
correspondiente (Control Superficie o Torre de Control) por medio de frecuencia aeronautica;

b. La velocidad maxima de desplazamiento de los vehiculos en las plataformas del aercpuerto sera
la establecida en el Plan Operativo del aerédromo;

c. La velocidad maxima de desplazamiento de los vehiculos en el area de maniobras del aeropuerto
sera 10 k/h;

d. Los vehiculos de apoyo terrestre, solo remolcaran tres (3) carros de arrastre a la vez;

e. El Inspector de Plataforma-IP vigilara que los vehiculos gue circulen por las plataformas cumplan
con las normas establecidas en el presente documento sobre circulacion vehicular y demas normas
complementarias.

6.7.3. Maniobras de Remolque de Aeronaves

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para las maniobras de remolque, aplicaran
las siguientes normas:

a. No se autorizara el traslado de aeronaves, remolcadas o por propios medios entre diferentes
plataformas;

b. Salvo lo dispuesto por las dependencias que prestan el servicio de direccién en plataforma en las
plataformas del Terminal T2 (Puente Aéreo) y CATAM, no se autorizaran remolques simultaneos
en posiciones del mismo muelle o de la misma plataforma;

¢. Para el inicio de motores asociado con el rodaje, toda aeronave estacionada en las diferentes
posiciones de parqueo y plataformas del Aeropuerto Internacional El Dorado, debera salir
remolcada de su puesto de estacionamiento, hasta la linea guia de la calle de rodaje y/o hasta el
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SPOT establecido en |os circuitos de rodaje LVP pista 13R/31L publicados en el AIP del Aeropuerto
El Dorado, u otro sitio que determine el ATC.

6.7.4. Maniobras Asociadas con la Salida de Aeronaves
Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor, se aplicaran las siguientes normas:

a. Las tripulaciones deberan solicitar la Autorizacion de control, remolque y puesta en marcha de los
motores, solo cuando los valores RVR informados por el ATC sean iguales o superiores a los
minimos de despegue para los cuales estan certificadas.

b. Todas las aeronaves deberan ser remolcadas al punto de inicio de rodaje autonomo (SPOT) més

cercano, segun la carta de Circuitos de Rodaje LVP.

Las tripulaciones deberan ajustar su rodaje a la hora asignada por el ATC.

No se autorizara el rodaje hacia la cabecera utilizada para el despegue si el valor RVR de esta se

encuentra por debajo de los minimos del NIVEL Ill (175 metros);

e. Toda maniobra de rodaje se hara utilizando los circuitos de rodaje LVP pista 13R/31L publicados
en el AIP del Aeropuerto El Dorado, siguiendo estrictamente las instrucciones del ATC;

f.  Cuando existan condiciones de visibilidad dos o tres sera obligatorio el uso de las marcas de
posicion (2B, 4M, 6K, 12K, 8A y 10A) en la ruta del transito saliendo.

g. Durante el rodaje el piloto al mando notificara:

Qo

- Cuando se encuentre en la marca de posicién geografica en rodaje asignada, donde esperara
nueva autorizacion para continuar dicha maniobra;

- Cuando haya abandonado alguna de las marcas de posicidn o punto de espera intermedio de
rodaje, en que, previamente se le haya solicitado detener su rodaje.

h.  El Controlador de Superficie, NO autorizara a una aeronave a rodar hasta la siguiente marca de
posicion geografica, hasta que la marca de posicién geografica de destino se encuentre libre, y la
aeronave que la ocupaba haya informado que se ha establecido en la siguiente marca de posicién
geografica.

Excepto cuando reciban una autorizacion distinta del ATC, las aeronaves que hayan sido
autorizadas a rodar a la cabecera 13R utilizaran el punto de espera K1.

J. Las tripulaciones deberan abstenerse de cruzar una barra de parada encendida a no ser que haya
recibido, por parte de |a torre de control de aerédromo, la confirmacién correspondiente. Si una vez
cruzada la barra de parada se apagan las luces de guia de entrada a pista (segmento de
confirmacion), la tripulacién detendra inmediatamente la aeronave y solicitara instrucciones
adicionales.

k. Latorre de control suministrara directamente el valor de los tres RVR en la pista en uso de acuerdo
al siguiente orden:

- Touchdown RVR: Zona de toma de contacto.
- MID- RVR: Punto medio de la pista.
- Rollout RVR: Extremo de pista.

| El piloto al mando notificara cuando se encuentre en el Aire. %? w
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m. EIATC declarara la fase de DETRESFA a una aeronave si: pasados 2 min después de haber sido
autorizada para despegar no se encuentra en contacto radar y no responde a los llamados de las
dependencias ATS.

6.7.5. Maniobras Asociadas con la Llegada de Aeronaves
Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor, se aplicaran las siguientes normas:

a. ElIATC garantizara una separacion minima de 15 NM, entre aeronaves que aproximan a una misma
pista (13R), con el fin de permitir que la aeronave precedente haya abandonado las areas sensible
y critica del localizador (LSA) de |a pista 13R. Esta separacion se podré reducir a 12 NM, siempre
que no haya transito para despegar en el punto de espera de la pista 13R.

b. La interceptacion del localizador se debera realizar a no menos de 10 NM del punto de toma de
contacto de la pista.

¢c. La tripulacion debera establecer contacto con la torre de control de aerddromo a mas tardar a 5
NM del umbral, haya sido transferida o no por parte del control de aproximacion.

d. Para operaciones de aproximacion CATII solo sera necesario la operacién del RVR TDZ cabecera
13R (RVR de contral), y con informacién de 300 metros o superior, los valores RVR MID y RVR
ROLL OUT solo seran de informacién.

e. Los minimos de RVR para aproximaciones CAT Il estan en funcién de la capacidad del equipo
disponible en la aeronave y del sistema de aterrizaje automatico (“Fail Operational” o “Fail
Passive”). Para minimos de aterrizaje CAT Il tan bajos como 175 metros, sera necesario la
operacion del RVR TDZ, RVR MID y RVR ROLL OUT, los valores RVR TDZ y RVR MID son
elementos de control para todas las operaciones, e! valor del RVR ROLL OUT sera de informacion
para los pilotos. Para las aproximaciones CAT Il con minimos por debajo de 175 metros, los
valores de los RVR TDZ, RVR MID y RVR ROLL OUT son elementos de control para todas las
operaciones.

f. El ATC declarara la fase de DETRESFA a una aeronave si: pasados 2 min después de haber
notificado o cruzado 4 NM TDZ de la pista 13R no ha informado que se encuentra aterrizada o
efectuando el procedimiento de aproximacion frustrada, ni responde a los llamados de las
dependencias ATS.

g. El ATC debera expedir la autorizacion para aterrizar cuando las areas sensibles del ILS (LSA)
estén libres, normalmente antes de que [a aeronave en aproximacién se encuentre a 2 NM del
punto de toma de contacto. No obstante, se puede retrasar la concesién de la autorizacién para
aterrizar antes de que la aeronave se encuentre a 1 NM del punto de toma de contacto siempre y
cuando se haya advertido al piloto de que se le suministrara una autorizacion tardia. Si lo anterior
no es posible, se daran instrucciones para que se ejecute maniobra de aproximacion frustrada.

h. La torre de control suministrara directamente el valor de los tres RVR en |a pista en uso de acuerdo
al siguiente orden:

- Touchdown RVR: Zona de toma de contacto.
- MID- RVR: Punto medio de la pista.
- Rollout RVR: Extremo de pista.

El piloto al mando notificara:
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- Cuando haya aterrizado.

- Area sensible libre cuando, abandone la pista y todas las luces de gje de calle de rodaje que
tenga a la vista sean VERDES, o

- Cuando haya iniciado el procedimientoc de aproximacién frustrada.

j- Excepto cuando reciban una autorizacion distinta del ATC, las aeronaves que hayan aterrizado
deberan abandonar la pista 13R por las calles de rodaje K5 o K8.

k. Las aeronaves que abandonen la pista 13R por la calle de rodaje KILO 5, continuaran su rodaje
por la calle de rodaje NOVEMBER, deteniéndose en la marca de posicién geografica 1N.

. Las aeronaves gue abandonen la pista 13R por la calle de rodaje KILO 8, continuaran su rodaje
por la calle de rodaje KILO, deteniéndose en la marca de posicién geografica 8K, a menos que el
control le informe que detenga su rodaje al ingresar a la calle de rodaje KILO, y seguir las
instrucciones de rodaje del FOLLOW ME.

m. Las aeronaves que abandonen el area sensible tendran prioridad frente a las que estén rodando
en las proximidades.

n. Toda maniobra de rodaje se hara utilizando los circuitos de rodaje LVP pista 13R/31L publicados
en el AIP del Aeropuerto El Dorado, siguiendo estrictamente las instrucciones del ATC:

0. Cuando existan condiciones de visibifidad dos o tres sera obligatorio el uso de las marcas de
posicion (6K, 1N, 3Ny 7A) en la ruta del transito llegando.

n. Durante el rodaje el piloto al mando notificara:

- Cuando se encuentre en la marca de posicién geografica en rodaje asignada, donde esperara
nueva autorizacién para continuar dicha maniobra;

- Cuando haya abandonado alguna de las marcas de posicion o punto de espera intermedio de
rodaje, en que, previamente se le haya solicitado detener su rodaje.

p. EI Controlador de Superficie, NO autorizara a una aeronave a rodar hasta la siguiente marca de
posicion geografica, hasta que la marca de posicidn geografica de destino se encuentre libre, y Ia
aeronave que la ocupaba haya informado que se ha establecido en la siguiente marca de posicidn
geografica.

q. Toda aeronave que llegue a la plataforma Terminal T2 (Puente Aéreo) y CATAM, podra ingresar
autopropulsada y coordinara en la frecuencia asignada a la dependencia que presta el servicio de
direccion en plataforma su ingreso a la misma;

r. Una vez estacionada la aeronave, sera responsabilidad del explotador de aeronaves colocar
balizas en las puntas de las alas, nariz y empenaje de |la aeronave.

6.7.6. Contingencias y Emergencias
6.7.6.1. Falla de Comunicaciones

En el caso de que una aeronave o vehiculo operando en el area de maniobras experimente un fallo en

las comunicaciones procedera como sigue:/l M)
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a. Si la aeronave va a despegar: Continuara por la ruta asignada hasta el limite del permiso
extremando las precauciones para evitar desvios de [a misma. Una vez alli, mantendra la posicién
y esperara la llegada de un vehiculo ‘FOLLOW ME" que le conducirda a la posicidén de
estacionamiento designado.

b. Sila aeronave esta aterrizando: Mantendra posicion en la primera marca de posicién (1N o 8K,
segun corresponda) y esperara la llegada de un vehiculo “FOLLOW ME” que le conducira al puesto
de estacionamiento asignado.

c. Si se trata de un vehiculo: Permanecera en su posicion y esperara la llegada de un vehiculo
‘FOLLOW ME” que lo asistira adecuadamente.

6.7.6.2. Desorientacion y Deterioro de las Condiciones de Visibilidad

Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten €l rodaje o en casc de que una aeronave operando
en el area de maniobras experimente desorientacién o duda respecto a su posicion en eI aeropuerto,
el piloto al mando procedera como sigue:

a. Si la aeronave va a despegar: Detendra inmediatamente su rodaje, encendera todas las luces
exteriores, informara sobre la situacién al Controlador de Superficie y esperara la llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducira hasta la marca de posicién mas proxima (indicada por el
Controlador de Superficie), donde el piloto al mando pueda continuar con la maniobra de rodaje o
hasta el punto de espera de la pista en uso para el despegue 0 a una posicién de estacionamiento
disponible asignada por el CCO, lo gue resulte mas conveniente;

b. &i la aeronave ha aterrizado. Detendra inmediatamente su rodaje, encendera todas las luces
exteriores, informara sobre la situacién al Controlador de Superficie y esperara la llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducira hasta al puesto de estacionamiento asignado.

Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje o en caso de que un vehiculo operando
en el area de maniobras experimente desorientacion o duda respecto a su posicién en el aeropuerto,
el conductor del vehiculo permanecera en su posicién, informara por cualquier medio al CCO o a la
Torre de Control sobre la situacion y esperara la llegada de un vehiculo FOLLOW ME que lo asistird
adecuadamente.

6.7.6.3. Interferencia llicita y/o Amenaza de Bomba

Cuando se sepa o se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante la
amenaza de bomba en la aeronave o en el aeropuerto:

a. Se aplicaran los procedimientos descritos en el Plan de Contingencia vigente para el Aeropuerto
fnternacional El Dorado;

b. Se suspenderan los rodajes en progreso y se cancelaran [as maniobras de remolque, hasta que
se tenga plena certeza de que la situacién ha sido superada.

6.7.8.4. Emergencia y Accidente
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Cuando por cualquier medio se sepa de una emergencia en progreso:

a. Se aplicaran los procedimientos descritos en el Plan de Emergencia vigente para el Aeropuerto
Internacional El Dorado;

b. Se suspendera los rodajes en progreso y cancelara las maniobras de remolque, hasta que se tenga
plena certeza de que la situacion ha sido superada.

6.8. ROLES DE LAS DEPENDENCIAS
6.8.1. Supervisor o Encargado de Turno de la Torre de Control de Aerédromo

Al iniciar el turno, el Supervisor 0 encargado de turno de la Torre de Control de Aerddromo, consultara
y analizara el pronéstico de aerddromo (TAF), para el aeropuerto El Dorado.

En caso de que el TAF indigue una visibilidad prevista inferior a 2000 metros:

a. Verificara la existencia de NOTAM relacionados con restriccicnes de pistas, calles de rodaje o
plataformas.

b. En caso de existir alguna restriccion generada por trabajos que no afecten la superficie de las
pistas, calles de rodaje y plataformas o que no impliquen la presencia de maguinaria o escombros
en las zonas de seguridad aledafias, coordinara con el responsabie de los trabajos u obras, la
posibilidad de suspenderlos, asi como el correspondiente retiro de la maquinaria y del personal, de
no ser posible, se descartara dar inicic a las fases de los LVP.

c. En caso de que sea factible suspender las obras que se estén realizando, se tramitara el
correspondiente NOTAM de cancelacion de los trabajos.

Una vez tomada |la decision de activar la ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP:

a. Transmitira sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias relacionadas, de acuerdo a la
Tabla 5. Activacién en cascada de las fases de los LVP;

SUPERVISOR DEL ACC BOG
MANAGER FMU COLOMBIA
METEOROLOGIA AERONAUTICA IDEAM — OBSERVADOR

METEOROLOGIA AERONAUTICA AEROCIVIL (CNAP U OIA)

FDP
CCO OPAIN
SOPORTE TECNICO (TORRE)
MANTENIMIENTC Y AYUDAS MET
RADIOAYUDAS
SUBESTACION DE AYUDAS VISUALES

AN
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| SUPERVISOR DEL AREA DE MANIOBRAS (SAM) |
Tabla 5. Activacion en cascada de las fases de los LVP

b. Registrara, en el DIARIO DE SENALES la hora en que se realiza la advertencia, la hora a la que
se prevé la puesta en vigor y las dependencias notificadas.

Una vez notificada la ADVERTENCIA PRELIMINAR a las dependencias sefialadas en la Tabla 5 del
presente Reglamento:

a. Determinara, en compaiiia del controlador de aerédromo las condiciones previstas de operacién
para el aeropuerto una vez entren en vigor los LVP.

b. Informara al oficial del ARFF si por causa de alguna degradacion el servicio de control de
aerdodromo se presta en una frecuencia diferente a 118.25 MHz.

c. Vigilara los parametros de visibilidad, RVR o techo de nubes con el fin de realizar la
CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP cuando se presente una de las
sifuaciones establecidas en el numeral 6.5.1 del presente Reglamento.

Una vez notificada la CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR a las dependencias
sefialadas en la Tabla 5, del presente Reglamento, vigilara los parametros de visibilidad, RVR o techo
de nubes con el fin de realizar la PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida
cuando se presente una las situaciones establecidas en el numeral 6.5.2, del presente Reglamento.

Una vez dadas las condiciones para realizar la PUESTA EN VIGOR de los LVP:

a. Transmitira, sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias gue se relacionan en la Tabla 5
del presente Reglamento:

b. Reconfigurara la prestacion del servicio de control de aerédromo en la posicién de Torre Sur
(118.25 MHz), e informara de tal configuracién al supervisor del ACC Bogota.

c. Reconfigurara la prestacion del servicio de control de superficie, en la posicidn de Superficie Sur
(122.75 MHz), e informara de tal configuracién al CCO.

d. Verificara que se actualice la informacién ATIS.

e. Sino esta disponible el servicio de vigilancia radar; solicitara al personal de soporte técnico de la
Regional Cundinamarca, suspender la operacién del ILS de la pista 13L, una vez se haya
determinado cancelar las aproximaciones CAT | a la pista 13L, notificando de este hecho tanto al
controlador de aerédroma, como al supervisor del ACC Bogota.

f.  Recibira toda informacién relacionada con las deficiencias técnicas, ¢ de cualquier otra indole, que
pudieran afectar la seguridad de los LVP, y |a retransmitira a las dependencias encargadas de dar
pronta solucion a las mismas.

g. Solicitara al supervisor del ACC Bogota, la elaboracién del mensaje de DETRESFA cuando se
presente una de las situaciones establecidas en los numerales 6.7.4 literal m. y 6.7.5 literal f. del
presente reglamento. -
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h. Si una vez puestos en vigor los LVP, es tomada |a decision de operar las pistas en cualquier
configuracion diferente a la configuracion ORIENTE (Salidas y llegadas pistas 13), se le debera
informar de esta novedad al CCO.

i.  Vigilara los parametros de visibilidad o RVR con el fin de realizar la SUSPENSION de los LVP
cuando se presente una las situaciones establecidas en el numeral 6.5.3 del presente Reglamento.

Una vez dadas las condiciones para realizar la SUSPENSION de los LVP:

a. Transmitira, sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 5
del presente Reglamento

b. Vigilara los parAmetros de visibilidad, RVR o techo con el fin de realizar la PUESTA EN VIGOR de
los LVP cuando se presente una Ias situaciones establecidas en el numeral 6.5.2 del presente
Reglamento.

Una vez dadas las condiciones para realizar la CANCELACION de ios LVP:

a. Transmitira, sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 5
del presente Reglamento:

b. Reconfigurara la prestacién del servicio de control de aerddromo en dos posiciones de control
(Torre Norte y Torre Sur), si es el caso, e informara de tal configuracién al supervisor del ACC
Bogota.

c. Reconfigurara la prestacion del servicio de control de superficie en dos posiciones de control
(Superficie Norte y Superficie Sur), si es el caso, e informara de tal configuracién al CCO.

d. Autorizara, por intermedio del CCO el reinicio de los trabajos que con la ADVERTENCIA
PRELIMINAR hubieran sido suspendidos.

e. En caso de que sea hayan suspendido por NOTAM las obras que se hayan estado realizando,
tramitara el correspondiente NOTAM de reanudacion.

f. En caso de que se haya suspendido, solicitara al personal de soporte técnico de la Regional
Cundinamarca activara la operacién del ILS de la pista 13L.

6.8.2. Supervisor del ACC Bogota
Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP:
a. Retransmitira la informaciéon recibida a los demas controladores de transito aéreo,

asegurandose de que contara con el personal de controladores necesario para soportar los LVP,
a la hora a la que se prevé |la puesta en vigor. /,
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b. Retransmitira la informacion recibida al personal de soporte técnico del ACC Bogota.

Informara al manager de la FMU Colombia, para que se realicen todos los preparativos tendientes
a garantizar que una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA
PRELIMINAR, se apliquen las medidas ATFM correspondientes.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIIVIIN_AR de los LVP:

a.

b.
c.

d.

Retransmitira fa informacién recibida a los demas controladores de transito aéreo del ACC Bogota,
principalmente a aquellos de la TMA Bogota.

Se augurara de contar con el personal de controladores necesario para soportar los LVP.
Informara al manager de la FMU Colombia, para que sean tomadas las medidas ATFM que
aplicarian, una vez en vigor los LVP.

Retransmitira la informacion recibida al personal de soporte técnico del ACC Bogota.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVP:

Retransmitira la informacion recibida a los demas controladores de transito aéreo del ACC Bogota,
principalmente a aquellos de la TMA Bogota y al manager de la FMU Colombia.

Retransmitira la informacién recibida al personal de soporte técnico del ACC Bogota.

Ante la notificacion por parte del Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control,
retransmitira la informacion respecto a la prestacidn del servicio de control de aerédromo en la
posicion Torre Sur (118.25 MHz), a los Controladores de los Terminales Norte, Sur y Bogota
Llegadas.

A solicitud del Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control, declarara en DETRESFA
aquellas aeronaves involucradas en las situaciones descritas en los numerales 6.7.4 literal m. y
6.7.5 literal f. del presente reglamento.

Una vez recibido el aviso de SUSPENSION de los LVP:

a.

Retransmitird ia informacién recibida a los demas controladores de transito aéreo de turno en el
ACC Bogota y al manager de la FMU Colombia.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los LVP;

Retransmitira la informacion recibida a los demas controladores de transito aéreo de turno en el
ACC Bogota.

Coordinara con el manager de la FMU Colombia, la suspensién de las medidas ATFM previamente
aplicadas.

Retransmitira la informacién recibida al personal de soporte técnico del ACC Bogota.

Ante la notificacion por parte del Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control,
retransmitira la informacion respecto a la prestacién del servicio de control de aerédromo en dos
posiciones de control (Torre Norte y Torre Sur).

6.8.3. Manager de la FCMU Colombia COL
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Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP:

a.
b.

C.

Retransmitira la informacién recibida a las diferentes posiciones de la FCMU COL.

Analizara toda informacién pertinente, como condiciones meteorolégicas, restricciones de
capacidad, interrupciones de la infraestructura, cierre de pistas e interrupciones de los sistemas
automatizados como soporte a la toma de decisiones en colaboracién para la aplicacién de la TMI
gue se requiera.

Tramitara la emisidn del respectivo mensaje AIM 0 ANM que corresponda.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP:

a.

b.

Revisara las condiciones de la TMI aplicada con el fin de ajustar lo correspondiente, teniendo en
cuenta las condiciones de visibilidad reducida previstas, segun los valores de capacidad
establecidos en el numeral 6.6 del presente reglamento.

Tramitara la emision del respectivo mensaje AIM o ANM que corresponda.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVP:

a.

b.

Proporcionara reportes operacionales de performance de las operaciones ATFM, de las demoras
y de toda informacién relevante al ATC y a los AO.

Mantendra informacion actualizada sobre condiciones metearolégicas, pronosticadas y su
evolucion para anticipar oportunamente el momento en que se puedan modificar las TM! a fin de
mantener el transito lo mas fluido posible. Todo esto en coordinacion con las dependencias que
prestan el servicio de Meteorologia Aerondutica y ATC involucradas.

Una vez recibido el aviso de SUSPENSION de los LVP revisara las TMI implementadas, con el fin de
reducir el impacto por sobrecargas para el ATC ante las limitaciones operacionales causadas por
meteorologia y en general a las operaciones aéreas, planificando fa modificacién o cancelacion de las
mismas. :

Una vez recibido el aviso de CANCELAC!ION de los LVP:

a.

b.

Revisara las TMI implementadas con el fin de ajustar lo correspondiente a las condiciones de
capacidad disponibles.

Tramitara le emision del respectivo mensaje AIM o ANM que corresponda con la regulacién
aplicable.

6.8.4. Controlador Bogota Llegadas

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVP:

a.

Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada a Bogota llegadas, la siguiente

informacion: éﬂ/‘ m
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Mantendra escucha permanente en la frecuencia asignada a la posicién Bogoté llegadas, asi como
en las frecuencias de emergencia 121.5 MHz y en Ia alterna de Bogota llegadas.

Autorizara aproximaciones ILS CAT Il y CAT Illl, teniendo en cuenta la disponibilidad de los
transmisometros y los valores RVR reinantes de la pista 13R, establecidos en la siguiente tabla:

TEGORIA || | OR RVR REQUERID
CAT I TDZ y MID {1) Igual o supericr a 300

CAT IlIA TDZ, MID y ROLL OUT (2) Igual o superior a 175
CAT IlIB TDZ, MID y ROLL OUT Igual o superior a 50

(1) En caso de falla del RVR MiD, se podra utilizar el RVR ROLL OUT.
(2) EIRVR ROLL QUT se utilizara solo como informacién adicional.
Tabla 8. Transmisometros requeridos CAT Il y CAT ili

Transmitira a las aeronaves, tan pronto como sea posible, cualquier variacion de los valores de
visibilidad o de RVR.

Transmitird a las aeronaves, tan pronto como sea posible, cualquier deficiencia relacionada con el
sistema indicador de RVR, los componentes del ILS & con el sistema de iluminacién de las pistas
gue le sea trasmitida por la Torre de Control.

Cancelara el permiso de aproximacién de precision CAT Il o CAT Ilil ante la falla del
transmisémetros RVR TDZ de la pista 13R.

Si una aeronave ha notificado que inicio la aproximacién a la pista 13R y el RVR TDZ reporta un
valor inferior al minimo establecido para el tipo de aproximacion autorizada (CAT Il o CAT I,
informara a la aeronave el valor disponible y el piloto decidira si contintia la aproximacion 6 inicia
el procedimiento de aproximacioén frustrada.

Si una aeronave ha notificado que inicié la aproximacién y el RVR TDZ falla le indicara a la
aeronave que realice el procedimiento de aproximacién frustrada.

A solicitud de la Torre de Control, cancelara toda aproximacion, en el eventual casc de
desorientacion o duda respecto de la posicion de una aeronave o vehiculo en el aeropuerto. Esta
medida debera mantenerse vigente hasta tanto se constaie la posicidn de la aeronave o del
vehiculo extraviado, y se determine que ésta no genera riesgo para el desarrollo de las
operaciones.

A solicitud de la Torre de Conirol, cancelara toda aproximacion al aeropuerto El Dorado en el
eventual caso de que una aercnave sea objeto de un acto de interferencia ilicita o de amenaza de
bomba. Esta medida debera suspenderse una vez se determine que tal contingencia no genera
riesgo para el desarrollo de las operaciones.

Garantizara las separaciones minimas establecidas en el numeral 8.7.5 (literal a.) del presente
reglamento.

Con falla, parcial o fotal, del sistema radar, garantizara una separacién minima de veinticuatro
millas nauticas (24 NM) hasta el umbral de [a pista 13R, entre aeronaves que aproximan a dicha
pista, esta separacion se aplicara siempre que los valores de visibilidad o de RVR sean inferiores
a los establecidos para las aproximaciones de precision CAT |, con el fin de permitir que la aeronave
precedente haya abandonado las areas sensible y critica del localizador (LL.SA). Esta separacion




" GUIA NORMALIZADA

Titulo: Circular reglamentaria No.Cl 073

; i iones del Aero El Dorado
AERONAUTICACvi | @U@ de Operaciones puerto

UNIDAD ADMIMISTRATIVA ESPECIAL

Clave: 4000.082 Version: 01

Fecha: 28/08/2017 | Pag.: 63 de 88

podra reducirse a quince millas nauticas (15 NM) previa coordinacion con la torre de control,
siempre que no haya transito para despegar en el punto de espera de la pisa 13R.

m. Observara las técnicas de suministro de guia vectorial radar, respetando para las aproximaciones
CAT Il o CAT Ill, una velocidad indicada (IAS) méxima de 180 Kt a quince millas nauticas {15 NM)
del punto de toma de contacto de la pista 13R y que la interceptacion del localizador se realice a
no menos de diez millas nauticas (10 NM) del punto de toma de contacto de la misma pista.

n. Transferira la responsabilidad de las comunicaciones, al controlador de aerédromo sobre el
VOR/DME BOG, o sobre cualquier otro punto acordado, y en todo caso a no menos de diez millas
nauticas (10 NM) del umbral de la pista 13R.

Una vez recibido el aviso de SUSPENSION de los LVP transmitira tan pronto como sea posible, en la
frecuencia asignada a Bogota Llegadas la siguiente informacién:

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los LVE:

a. Transmitira tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada a Bogota Llegadas la siguiente
informacion:

b. Desactivara el receptor correspondiente de la frecuencia alterna de Bogota llegadas.
6.8.5. Controlador Aerddromo
Una vez hecho el avisc de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los LVP:

a. Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada la siguiente informacion:

b. Determinara, en compafia del Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control, las
condiciones de operacién del aeropuerto El Dorado, una vez entren en vigor los LVP,

¢. Esperara que el servicio de control de aerédromo E! Dorado debera prestarse desde fa posicion
fisica de Torre Sur.

d. Mantendra escucha permanente en la frecuencia principal asignada a la posicién de control de
aerodromo, asi como en las frecuencias alternas de control de aerdédromo y en la frecuencia de
emergencia. :

e. Verificara el correcto funcionamiento del sistema ILS de la pista 13R y sus componentes,
apoyandose en la informacion suministrada por la RSU y en los diferentes reportes efectuados por/;

!
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las aeronaves en aproximacion a dicha pista, e informara de ello al Supervisor ¢ encargado de
furno. '

Nota: Se considerara inoperativo un sisfema o uno de sus componentes cuando el RCSU asi lo
sefiale o cuando el técnico correspondiente asi o determine, lo cual a su vez deberé ser informado
inmediatamente al conitrolador de Bogota llegadas.

f.  Verificara el correcto funcionamiento de los RVR.

g. Ajustara la presentacion de los monitores meteoroldgicos.

h. Expedira el permiso de aterrizaje segun lo establecido en el numeral 6.7.5 literal g. del presente
reglamento.
Encendera las luces de borde y/o eje de calle de redaje, asi como las luces de borde, de eje y de
extremo de pista (REIL), de zona de toma de contacto, de umbral, PAPI, de aproximacion (ALS) y
de destello en secuencia lineal (SFL), de la pista 13R, asi como los letreros con instrucciones
obligatorias y de informacién del aeropuerto El Dorado, teniendo en cuenta que:

- La torre de control El Dorado deberd mantener el control del sistema de iluminacién de las
pistas, calles de rodaje y plataformas. '

- Elajuste de intensidad se hara teniendo en cuenta la fase del dia (Dia-Noche) y a |a intensidad.

- Que la seleccién de luces sea la correcta, y que no exista ninguna indicacion de alarma y, en
caso de que exista alguna, se debera notificar al Supervisor o Encargado de turno con €l fin
de que se coordine con la subestacion de ayudas visuales una rapida aclaracion y/o solucion.

Una vez realizado el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVP:

a. Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada la siguiente informacion:

b. Proporcionara el servicio de controt de aerédromo desde la posicién fisica de Torre Sur.

c. Mantendra escucha permanente en la frecuencia asignada a la posicion de control de aerédromo,
118.25 MHz, asi como en la frecuencia alterna de control de aerédromo 118.35 MHz y en la de
emergencia 121.5 MHz.

d. Ajustara la intensidad de las luces de pista teniendo en cuenta la fase del dia (Dia-Noche) y a la
maxima intensidad.

e. Apagara las luces de guia de salida de la pista 13R/31L, excepto las de la calle DELTA hacia
ROMEQO y de la calle NOVEMBER, las cuaies deberan permanecer encendidas a maxima
intensidad.

f. Apagara las luces de borde, de eje de pista, de zona de toma de contacto, de umbral, PAPI, de
aproximacion (ALS) y de destello en secuencia lineal (SFL) de la pista 13L, una vez se haya
determinado cancelar tanto los despegues como las aproximaciones a la pista 13L, bien sea por
condiciones meteoroldgicas o por restricciones en la pista.

Nota: No se permite la manipulacién de los controles de infensidad del sistema de iluminacién
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mientras una aeronave se encuentre en aproximacion final o despegue.

Transmitira a Ias' aeronaves los valores de RVR segun lo establecido en el numeral 6.7 4 literal k.,
y 6.7.5 literal h., del presente reglamento, y teniendo en cuenta lo siguiente:

- Para despegues NIVEL | no serd obligatoria ia informacion de RVR basta con la confirmacién
por parte de la tripulacién de que la visibilidad que ha sido reportada por el observador
meteorologico del IDEAM en el sentido del despegue es de 500 metros o mas.

- Para despegues NIVEL Il sera obligatorio proporcionar el valor RVR TDZ de la pista 13R 7 31L
y MID RVR 6 ROLL OUT.

- Para operaciones de aproximaciéon CAT [l solo sera necesario la operacién del RVR TDZ
cabecera 13R (RVR de control), y cuando los valores de RVR MID y RVR ROLL QUT estén
por debajo de 550 deberan ser informados.

- 8i no se tiene indicacion del valor del MID RVR 6 ROLL OUT RVR la informacidn sera
remplazada por la palabra “FALTANTE o MISSING”.

- Para operaciones de aproximacién CAT Il son necesarios los tres transmisémetros RVR
operativos, RVR TDZ RVR MID y RVR ROLL OUT y sus vailores son elementos de control
para todas las operaciones.

Garantizara la siguiente separacion entre una aeronave que aterriza y otra aeronave precedente
que aterriza o despega:

- La aeronave precedente que aterriza debe haber abandonado la pista, antes de que la gue le
sigue en la secuencia de aproximacion, haya abandonadc el Punto Final de Aproximacién —
FAP.

- La aeronave que despega debera haber despegado y sobrepasado la antena del localizador
(LLZ), antes de que la que aproxima haya cruzado el Punto Final de Aproximacién — FAP.

Expedira el permiso de aterrizaje segun lo establecido en el numeral 6.7.5 literal g. del presente
reglamento. Si esto no es posible se ordenara iniciar el procedimiento de aproximacién frustrada.
Transmitira a las aeronaves, tan pronto como sea posible, cualquier variacion de los valores de
RVR.

Transmitira a las aeronaves, tan pronto como sea posible, cualquier deficiencia relacionada con el
sistema indicador de RVR, los componentes del ILS 6 con el sistema de iluminacién de las pistas
que le sea trasmitida por la Torre de Control.

Apagara la barra de parada de [a calle K1, segln la pista asignada para el despegue, activando
con esto las luces de guia de entrada a la pista, confirmando a la aeronave la autorizacion de
despegue emitida por la frecuencia de control.

Expedira la autorizacién de despegue a una aeronave solamente cuando la tripulacidn de la
precedente en el despegue haya notificado estar en el aire o cuando la aeronave que aterriza haya
notificado que la pista se encuentra libre. Por consiguiente, debera abstenerse de utilizar las frases
“RUEDE A POSICION Y MANTIENE DETRAS DE...”, reduciendo con esto incidentes o
accidentes ligados a incursiones en pista. Se entendera como pista libre el aviso que hace una
tripulacion cuando abandona la pista y todas las luces del eje de la calle de rodaje a la vista son

de color verde% zAﬂ
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Garantizara las separaciones minimas prescritas en las Cartas de Acuerdo Operacional entre la
torre de control y el respectivo sector de area terminal teniendo en cuenta que; durante las
aproximaciones de precision CAT Il y CAT [, a una aeronave que despega se le debera expedir
la autorizacion de despegue antes de que la aeronave en aproximacién alcance ocho millas
nauticas (8 NM) del umbral de [a pista 13R. Con lo anterior se pretende proteger las dreas sensible
y critica del localizador.

Si la aeronave que sale ha cruzado la barra de parada A1y el aeropuerto queda bajo minimos de
despegue (RVR inferior a 175 m.), se le informara a la tripulacion los valores RVR actualizados vy
se autorizara el despegue.

Si la aeronave que sale ha cruzado [a barra de parada A1 y uno de los tres transmisémetros falla,
se |le informara de ello a la tripulacion y se autorizara el despegue siempre y cuando, los dos
transmisémetros restantes indiquen una visibilidad no inferior a 175 m.

Transferira las comunicaciones de la aeronave que despega al sector terminal correspondiente,
una vez la tripulacion notifica que se encuentra en el aire.

Transmitira a las aeronaves, tan pronto como sea posible, cualquier deficiencia relacionada con
los RVR's, los componentes del ILS (LLZ, GS, MARCADORES 6 DME GP), o con el sistema de
iluminacion de las pistas. La informacion a proporcionar a una aeronave que haya cruzado el
marcador exterior o0 su equivalente, deberia ser limitada a una falla completa de! localizador o de
la senda de planeo, o de las luces necesarias para la categoria de aproximacion considerada.
(Luces de aproximacién, de umbral, de zona de toma de contacto, de eje y de borde de pista).

Se abstendra de proporcionar a las aeronaves cualquier informacién a dos millas nauticas (2 NM)
0 menos del umbral de la pista asignada para el aterrizaje a menos que ésta sea estrictamente
necesaria para garantizar la SEGURIDAD del vuelo.

Informara al Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control y al controlador de Bogota
llegadas, tan pronto como sea posible, cualquier deficiencia relacionada con ios RVR's, los
componentes del ILS (LLZ, GS, MARCADORES ¢ DME GP), o con el sistema de iluminacion de
las pistas.

Se abstendra de proporcionar a las aeronaves instrucciones contrarias al procedimiento de
aproximacion frustrada publicado.

Solicitara al Supervisor o encargado de turno de la torre de control El Dorado, activar la fase de
DETRESFA cuando se presente una de las situaciones establecidas en los numerales 6.7 4 literal
m. y 6.7.5 literal f. del presente reglamento.

Solicitara a la triputacion que realice un Ultimo reporte a cuatro millas nauticas (4 NM) DME/GP
13R.

Proporcionara la asistencia necesaria al ARFF y a los IP en caso de presentarse un incidente o
accidente de transito aéreo.

Se abstendra de proporcionar instrucciones a las aeronaves que conlleven a permanecer dentro
del area sensible del localizador (LSA).

Suspendera todo despegue o aterrizaje cuando:

- Se sepa, 0 se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante la
amenaza de bomba en el aeropuerto El Dorado.

- Exista desorientacién o duda respecto de la posicién de una aeronave o vehiculo en el
aeropuerto. Esta medida debera mantenerse vigente hasta tanto se constate la posicion de la
aeronave o del vehiculo extraviado, y se determine que ésta no genera riesgo para el
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desarrolio de las operaciones.
Una vez realizado el aviso de SUSPENSION de los LVP:

a. Transmitir, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada la siguiente informacion:

b. Informar al Controlador de Bogota Llegadas sobre la suspensidn de los procedimientos y el motivo
que lo origina.

Una vez realizado el aviso de CANCELACION de los LVP:

a. Transmitir, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada |a siguiente informacion:

b. Proporcionaran el servicio de control de aerédromo El Dorado desde dos posiciones fisicas de
torre, en frecuencias 118.1 MHz y 118.25 MHz, si es el caso.

c. Ajustara la presentacion del visualizador meteorolagico.

d. Reconfigurara el monitor de luces de la pista y calles de rodaje teniendo en cuenta la pista o pistas
a utilizar una vez cancelados los LVP, teniendo en cuenta lo siguiente:

- Apagara o ajustara la intensidad de las luces de borde, de eje y de extremo (REIL), de zona
de toma de contacto, de umbral, PAPI, de aproximacién (ALS) y de destello en secuencia lineal
(SFL) de las pistas 13L/13R, de acuerdo con fa hora y a las condiciones de visibilidad
reinantes.

- Apagara o ajustara la intensidad de las luces de borde y/o eje de calle de rodaje, asi como
todos los letreros con instrucciones obligatorias y de informacién del aeropuerto E| Dorado, de
acuerdo con ia hora y a las condiciones de visibilidad reinantes.

- Apagara o ajustara la intensidad de las barras de parada de las calles de rodaje, K1, K2, K3,
K4, K5, K6, K7, K8, de acuerdo a la hora y a las condiciones de visibilidad reinantes.

- Apagara o ajustara la intensidad de las luces de guia de salida, de todas las calles de rodaje
de la pista 13R/31L, segun la direccién que se utilice para el aterrizaje, de acuerdo con la hora
y a las condiciones de visibilidad reinantes.

6.8.6. Controlador Superficie
Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los LVP:
a. Mantendra escucha permanente en la frecuencia asignada a la posicion de control superficie 121.8

MHz., asi como en la frecuencia de emergencia 121.5 MHz.
b. Activara el receptor de la frecuencia alterna de control superficie 122.75 MHz. /&Aﬂ
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¢. Transmitira, tan pronto como sea posible, a las aeronaves y vehiculos en la frecuencia asignada la
siguiente informacion:

d. Confirmara, con el Inspector de Plataforma (IP) y con el Supervisor del Area de Maniobras (SAM),
que los trabajos sobre las calles de rodaje o piataformas han sido suspendidos, y que tanto la
maquinaria como el personal ha sido retirado. En caso contrario, informar al Supervisor o
encargado de la Torre de Control.

e. Expedir la respectiva autorizacién de rodaje al vehiculo de Bomberos a la calle de rodaje Q,
asegurando la debida separacion entre el mismo y las aeronaves en rodaje.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVF:

a. Prestara el servicio de control de superficie desde una sofa posicion fisica.

b. Mantendra escucha permanente en la frecuencia asignada a la posicién de control superficie, 121.8
MHz 0 122.75 MHz., asi como en su frecuencia alterna.

c. Transmitira, tan pronto como sea posible, a las aeronaves y vehiculos en la frecuencia asignada la
siguiente informacion:

d. Solicitara al controlador de autorizaciones que le sea transferida a su frecuencia una nueva
aeronave con intenciones de iniciar el rodaje para despegar cada vez que la carga de transito bajo
su responsabilidad se lo permita, teniendo en cuenta que para evitar posibles errores en la colacion
de las respectivas autorizaciones de rodaje no se debera tener mas de ocho (8) aeronaves en
frecuencia de superficie por hora.

e. Utilizara los circuitos de rodaje establecidos para procedimientos de visibilidad reducida, una vez
su capacidad de visualizacién del transito (condiciones de visibilidad 2 o 3) sobre las diferentes
calles de rodaje, no permita evaluar con certeza la posicién de las aeronaves.

f.  Expedira la correspondiente autorizacidén de remolque, a las aeronaves que salen, teniendo en
cuenta lo siguiente:

- Los procedimientos de despegue inferiores al estandar NIVEL |, NIVEL Il y NIVEL lll, son
aplicables segun lo establecido en el numeral 6.7.1 del presente reglamento.

- El rodaje de una aeronave desde la marca de marca de posicién (12K/4N/2B/8A), hacia el
punto de espera KILO 1 (K1}.

- No se autorizara a una aeronave a rodar hasta la siguiente marca de posicidn geogréfica, hasta
que la marca de posicion geografica de destino se encuentre libre, y la aeronave que la
ocupaba haya informado que se ha establecido en la siguiente marca de posicidén geografica.

- Informar a las aeronaves acerca del transito que durante el rodaje pudiera generar riesgo de
colisién.
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- No se debera autorizar el rodaje de las aeronaves hacia el punto de espera de la pista en uso
para el despegue si el valor RVR TDZ se encuentra por debajo de los minimos.

g. Actualizara los valores de visibilidad o de RVR a |las aeronaves que tengan intencién de despegar
y lo soliciten.

h. Efectuara la transferencia de comunicaciones y de responsabilidad de aquellas aeronaves con
intencion de despegar, al control de aerédromo, Unicamente cuando, la aeronave haya notificado

" que se encuentra en el punto de espera de la pista en uso.

i.  Encaso de falla del sistema de vigilancia se cerciorara de la posicion de las diferentes aeronaves,
durante el rodaje, ayudado de las notificaciones realizadas por los pilotos en |as diferentes marcas
de posicion geografica.

i Encaso de que se efectuen aproximaciones de precision CAT Il o CAT Ill y una aeronave, ubicada
en la plataforma sur de carga internacional solicite remolque, con intenciones de despegar, el
controlador de superficie enviara un Inspector de Plataforma (IP) a la calle de rodaje KILO con la
intencion de guiar las maniobras de remolque de la aeronave que sale con respecto a alguna
aeronave llegando que, eventualmente, abandone la pista por la calle de rodaje KILO 8 '

k. En caso de falla del sistema de vigilancia, cancelara todo rodaje y solicitara, inmediatamente, al
controlador de aerédromo suspender toda aproximacion y despegue, en el eventual caso falla de
comunicaciones por parte de una aeronave o vehiculo o; ante la desorientacién o duda respecto
de la posicién en el aeropuerto de alguna aeronave o vehiculo. Esta medida debera mantenerse
vigente hasta tanto se constate la posicién de la aeronave o vehiculo extraviado, y se determine
que esta no genera riesgo para el desarrollo de las operaciones.

| Suspendera todo rodaje de aeronaves y solicitara cancelar las aproximaciones cuando alguna
aeronave en estatus VIP1 6 VIP2 ruede con escoltas de vehiculos.

m. Solicitara, al Inspector de Plataforma (IP), que un vehiculo FOLLOW ME preste apoyo en el rodaje
hacia el puesto de estacionamiento a toda aeronave que abandone la pista y, que debido a las
condiciones de visibilidad, haya requeride dicha asistencia.

n. Cuando sepa o se sospeche, gue una aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, o ante
la amenaza de bomba en la aeronave o en el aeropuerto, suspendera los rodajes en progreso y
cancelara las maniobras de remolque, hasta que se tenga plena certeza de que la situacion ha
sido superada.

0. Cuando por cualquier medio se sepa de una emergencia en progreso en el Aeropuerto:

- Suspendera los rodajes en progreso y cancelard las maniobras de remolque, hasta que se tenga
plena certeza de gue la situacion ha sido superada.

- Basado en la informacion obtenida, orientara al ARFF sobre la posible ubicacion de la aeronave
en emergencia o accidentada.

Una vez realizado ef aviso de SUSPENSION de los LVP transmitira, tan pronto como sea posible, en
la frecuencia asignada la siguiente informacion:

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los LVP: //y /20
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a.

Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada la siguiente informacion:

6.8.7. Controlador Autorizaciones

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los LVP:

a.

b.

Mantendra escucha permanente en la frecuencia asignada a la posicion El Dorado autorizaciones
121.6 MHz. , ‘
Transmitira, en la frecuencia asignada, la siguiente informacion:

Solicitara al Supervisor o encargado de turno de la torre de control, instrucciones sobre las
condiciones de operacion del aeropuerto El Dorado, una vez entren en vigor los LVP.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los LVP:

a.

Transmitira, en la frecuencia asignada, la siguiente informacion:

Informara los valores actualizados de visibilidad o de RVR a las diferentes aeronaves que soliciten
autorizacion de control con la intencién de despegar.

Aplicara las medidas ATFM establecidas para la salida, en el numerai 6.6. de la presente carta de
acuerdo.

Evitara transferir las comunicaciones de una aeronave a control superficie hasta tanto el
controlador de dicha posicién asi se lo indigue.

Actualizara la informacién ATIS, cada vez que ocurra un cambio significativo en la Temperatura,
Punto de Rocio y QNH, entendiendo como cambio significativo lo siguiente:

- Variacién de un grado centigrado (1° C) de la temperatura ambiente o dei punto de rocio.
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- Variacién de cuatro centésimas de pulgada de mercurio (0.04” Hg.) en el valor de la presién
atmosférica (QNH).

Una vez realizado el aviso de SUSPENSION de los LVP:

a. Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada, la siguiente informacion:

b. Actualizara la informacion ATIS
Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los LVFP:

a. Transmitira, tan pronto como sea posible, en la frecuencia asignada, la siguiente informacion:

b. Actualizara la informacion ATIS
c. Aplicara las medidas ATFM acordes con las nuevas condiciones.

6.8.8. Servicio de Informacion Aerondautica

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, PUESTA EN
VIGOR Y CANCELACION de los LVP, el Oficial del Servicio de Informacion Aeronautica OIA debera

tomar las medidas necesarias que permitan que los usuarios se enteren de la operacion del aeropuerto
El Dorado.

6.8.9. Meteorologia Aeronautica AEROCIVIL CNAP u OIA

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, PUESTA EN
VIGOR Y CANCELACION de los LVP, el meteordlogo Aerocivil debera tomar las medidas necesarias
gue permitan que los usuarios se enteren de [a operacién del aeropuerto El Dorado, como la trasmision
via ATS al FCMU y el mismo mantendra registro en la bitacora de MET del evento.

6.8.10. Centro de Control de Operaciones (CCO) OPAIN

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida debera:

a. Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 7
del presente reglamento:
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INSPECTORES DE PLATAFORMA P
SERVICIO ARFF
SANIDAD AEROPORTUARIA
SEGURIDAD AEROPORTUARIA
EQUIPO OPERATIVO DE CONTROL FAUNA
INSPECTORES DE CPERACIONES - IO
Tabla 7. Activacion en Cascada de las Fases de los LVP

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de
Procedimientos de Visibilidad Reducida debera:

a. Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 6
del presente reglamento:

b. Coordinar con los inspectores de Plataforma (IP) la verificacion de las calles de rodaje y las calles
de servicio correspondiente al area concesionada de OPAIN S.A., con el fin de garantizar que se
encuentren libres de obstaculos que supongan riesgo;

c. Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP) el despeje de todos los vehiculos y personal no
esencial del area de maniobras en el area concesionada de OPAIN S.A. o aquellas en las cuales
el Concesionario realice obras.

d. Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP), la restriccion del transito de vehiculos en las
plataformas y vias de vehiculos, al estrictamente esencial.

Nota: Se consideran como vehiculos estrictamente esenciales, aquellos relacionados con el
servicio a las aeronaves (aprovisionamiento de combustible, atencién de escala).

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR, de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,
debera transmitir sin demora el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 6
del presente reglamento:

Una vez recibido el aviso de SUSPENSION, de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, debera
transmitir sin demora el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 6 del
presente reglamento:
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Una vez recibido el aviso de CANCELACION, de los Procedimientos de Visibilidad Reducida debera:

a. Transmitir sin demora, el siguiente mensaje a las dependencias que se relacionan en la Tabla 8
del presente reglamento;

b. Coordinar por intermedio de los Inspectores de Plataforma (IP) la reanudacion de los trabajos que
hubieran sido suspendidos con el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR;

c. Coordinar con los organismos de seguridad del aeropuerto, la cancelacidon de las medidas de
control de acceso al interior del Terminal;

d. Coordinar con los Inspectores de Plataforma (IP), la cancelacion de la restriccion del transito de
vehiculos en las plataformas y vias de vehfculos.

6.8.11. Inspector de Plataforma — [P

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida debera:

a. Asegurarse de contar con al menos, dos vehiculos debidamente acondicionados, para lo cual
debera verificar el correcto funcionamiento de los equipos de comunicaciones, luces y letreros de
los vehiculos que participaran durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP.

b. Coordinar con los contratistas de las obras que se pudieran estar realizando en las plataformas y
calles de rodaje la suspension de los trabajos que afecten el normal desarrollo de los LVP: esta
suspension implica retirar la maguinaria cuando sea necesario y personal de la operacién.

¢. Realizar una inspeccion extraordinaria de las plataformas, segun lo descrito en el numeral 4.11 del
presente reglamento.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida debera:

a. Verificar que las cailes de rodaje y plataformas de las 4reas concesionadas, y las vias de vehiculos,
se encuentren libres de obstaculos que supongan riesgo; _

b. Retirar del area de movimiento todos los vehiculos y personal no esencial, por ejemplo: contratistas
de obras y equipos de mantenimiento, si la obra es del Concesionario OPAIN S.A.

¢. Informar al Controlador de Superficie cuando los trabajos en las plataformas hayan sido
suspendidos;

d. Restringir el transito de vehiculos en las plataformas y vias de vehiculos al estrictamente esencial%tp
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Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,
debera realizar recorridos por las calles de servicio con un vehiculo IP, con el fin de verificar que los
vehiculos autorizados cumplan con lo dispuesto en el manual SMGCS e informar inmediatamente al
Control Superficie, cualguier irregularidad observada durante el desarrollo de los LVP.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, debera
coordinar con los contratistas de las obras que hubieran sido suspendidos con el awso de
ADVERTENCIA PRELIMINAR, la reanudacién de las mismas;

6.8.12. Seguridad Aeroportuaria OPAIN

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN S.A. debera
aplicar medidas de control de acceso al interior del aeropuerto, con el fin de impedir el ingreso a los
vehiculos que no sean estrictamente esenciales.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el
personal de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN S A. debera garantizar que tanto la via perimetral como
las inmediaciones de la misma, permanezcan libres de todo vehiculo, maguinaria o personal NO
autorizado, mientras se mantengan en vigor los Procedimientos de Visibilidad Reducida.

Una vez recibido &l aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el personal
de Seguridad Aeroportuaria de OPAIN S.A. debera restablecer las condiciones de uso normal de la via
perimetral y el acceso de vehiculos al interior del Terminal.

6.8.13. Servicio de Extincion de Incendios — ARFF

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PREELIMINAR CONFIRMADA de ios Procedlmlentos de
Visibilidad Reducida, el servicio ARFF debera:

a. Realizar con el personal de Base Sur el alistamiento del equipo ARFF necesario para la PUESTA
EN VIGOR de los LVP; el guardia ARFF de turno en la base SUR monitoreara la frecuencia de
superficie asignada por la Torre de Control.

b. El guardia de Base Sur realizara pruebas de los equipos de comunicaciones a utilizar con TWR y
grupo de emergencia (ARFF/SEM) una vez se dé la ADVERTENCIA PRELIMINAR CONFIRMADA.
El bombero de guardia sur realizara llamada por linea ATC O EXTENSION, para solicitar
autorizacion de prueba de frecuencia (122.75) y canal ARFF (2), desde la guardia sur quedando
un vehiculo con tripulacién listo para salir desde base sur si asi es requerido.

c. Realizar el repostaje de combustible a los vehiculos ARFF a los niveles maximos.

d. Se Informara a la consola de Sanidad Aeroportuaria gue se debe mantener un radio en frecuencia
ARFF, quedando en alerta situacional el servicio ARFF para la notificacién de PUESTA EN VIGOR
de los LVP, y realizar las coordinaciones de despacho, si asi es requerido.

e. El personal del servicio ARFF permanecera en estado de alerta; en ambas bases.

Informar a TWR y al CCO cuando por alguna circunstancia, de indole operacional de los servicios

ARFF y SEM, NO se cuente con las condiciones para soportar el procedimiento LVP.

—h
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Una vez recibido el aviso por TWR / CCO de CONFIRMACICN DE LA PUESTA EN VIGOR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el servicio ARFF debera;

a. Eiguardia ARFF de turno alertara al personal de las bases Sur y Norte, quienes mantendran en
alerta situacional las respectivas tripulaciones de servicio en las bases segln procedimiento.

b. Elguardia de base Sur monitoreara la frecuencia de aproximacion asignada por la torre de Control.
A su vez, el guardia de base Norte monitorearz la frecuencia de Superficie asignada, para asi estar
atentos a cualquier activacion o recepcion de informacién referente a situaciones de emergencia.

¢. Coordinar con el radio operador de Sanidad Aeroportuaria (SEM), la ubicacion de una ambulancia
en la posicién 107 segun procedimiento.

d. Verificar con TWR que las salidas de las bases del servicio ARFF estan libres de aeronaves sobre
las calles de rodaje GOLF, BRAVO y en especial qgue en CHARLIE quede suspendiendo
temporalmente el SPOT 17 que da la salida de los vehiculos de ARFF de base norte.

e. El personal del servicio ARFF que se encuentre en las bases de bomberos (Norte y Sur)
mantendran alerta situacional, para dar apoyo o respuesta ante una emergencia.

Niveles de servicio de pistas norte y sur en procedimiento de PUESTA EN VIGOR LVP el servicio ARFF
debera;

a. El Oficial de Servicio en turno, validard que los recursos ARFF se encuentran disponibies para
mantener los niveles declarados del Servicio Categoria 10; si por alguna razdn de indole
operacional no es posible mantener la categoria, informara al Director ARFF indicando nivel de
proteccion y éste informara a la Gerencia de Operaciones la condicion actual del servicio.

b.  Cuando un miembro del Servicio ARFF observe cualquier irreguiaridad gue ponga en riesgo la
seguridad operacional, informara de manera inmediatamente, a la Torre de Control en la frecuencia
asignada.

¢. Informar al CCO cuando por alguna circunstancia, NO se mantengan las condiciones necesarias
para continuar soportando los Procedimientos de Visibilidad Reducida.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el Servicio
ARFF debera:

a. Informar por la frecuencia ARFF que se ha cancelado el procedimiento de LVP al personal
ARFF/SEM que se encuentra ubicado en las estaciones y posiciones asignadas segln
procedimiento, con el fin de iniciar el desplazamiento de vehiculos a las bases correspondientes.

6.8.14. Sanidad Aeroportuaria

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el médico supervisor, debera:

a. Asegurarse que se ha activado la frecuencia interna de comunicaciones ARFF que sera por medio
de los conductores de turno, Verificar el adecuado encendido y funcionamiento de las ambulanciaé/,ﬂ

o
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de sanidad, que seran utilizadas durante la puesta en vigor de los LVP, de tal forma que estas
alcancen las condiciones éptimas de funcionamiento;

b. Verificar que el estado del equipo médico, botiquines y demas elementos indispensables para la
atencion de incidentes o accidentes, se encuentren en 6ptimas condiciones y en alistamiento para
su utilizacién inmediata;

c. Informar al CCO, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren en capacidad de soportar los
LVP.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de
Visibilidad Reducida, el personal de Sanidad Aeroportuaria debera:

a. Verificar que las ambulancias a utilizar durante la PUESTA EN VIGOR de los LVP, se encuentran
libres de obstaculos o de vehiculos, de tal forma que éstas se puedan dirigirse sin demora al sitio
de un posible evento;

b. Alertar a los respectivos conductores y personal de enfermeria, con el fin de que todo el equipo de
trabajo de Sanidad se encuentre dentro de las instalaciones y dispuestos para la atencién de un
posible evento;

c. Alertar a la Cruz Roja Colombiana, a la Secretaria de Salud y a cualquier otro organismo médico,
preestablecido en sus protocolos, con la intencién de que éstos permanezcan atentos para atender
cualquier evento;

d. Informar al CCO, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren en capacidad de soportar los
LVP.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Redumda el
personal de Sanidad Aeroportuaria debera:

a. Informar al oficial del servicio de extincion de incendios o a quien haga sus veces, acerca de las
novedades existentes en cuanto a la asistencia médica a proporcionar en caso de presentarse un
incidente o accidente de aviacion;

b. Coordinar con el Oficial del Servicio de Extincion de incendios o con quien haga sus veces, la
asistencia de ambulancias diferentes a aquellas de la Aeronautica Civil, en caso de presentarse un
incidente o accidente de aviacion;

¢. Informar al CCO, o a quien haga sus veces, cuando por alguna circunstancia NO se encuentren
en capacidad de continuar soportando los LVP.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el personal
de Sanidad Aeroportuaria debera:

a. Cancelar el estado de alerta a la Cruz Roja Colombiana, a la Secretaria de Salud y a cualquier otro
organismo médico, preestablecido en sus protocolos;

b. Cancelar el alistamiento previo, al personal de conductores y de enfermeros de Sanidad
Aeroportuaria.

8.8.15. Supervisor del Area de Maniobras — SAM
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Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida debera:

a. Asegurarse de contar por lo menos, con un vehiculo debidamente acondicionado, para lo cual
debera verificar el correcto funcionamiento de los equipos de comunicaciones v luces;

b. Informar a la Torre de Control cuando por alguna circunstancia, el personal de SAM o los vehiculos
NO se encuentren en condiciones para soportar los LVP;

¢. Coordinar con los contratistas de las obras que se pudieran estar realizando en la pista o calles de
rodaje la suspension de los trabajos que afecten el normal desarrolio de los LVP, esta suspension
implica necesariamente retirar la maquinaria y personal que la operacion; en caso contrario, evaluar
& informar al supervisor de la Torre de Control El Dorado, el impacto que dichos trabajos tendrian
sobre la seguridad de las operaciones.

d. Asegurarse mediante la inspeccion del Area de Maniobras que:

- Las sefales luminosas de barras de parada y de proteccidn de pista, antes de la entrada a la
cabecera de la pista deben estar visibles;

- La pista esté libre de obstaculos;

- El Area critica del localizador y el de la trayectoria de planeo estén libres;

- Las calles de rodaje para la salida de pista estén libres de vehiculos y/o personas, y se den
instrucciones para impedir cualquier circulacién en ellas, y;

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, debera informar al Controlador de Superficie:

a. Silos trabajos que se pudieran estar realizando en la pista o calies de rodaje han sido suspendidos:

b. Silas sefiales luminosas de barras de parada y de proteccion de pista ubicadas antes de la entrada
a la cabecera de la pista, funcionan correctamente;

c. Siel Area critica del localizador y el de la trayectoria de planeo estan libres, y;

d. Silas calles de rodaje para la salida de pista estén libres de vehiculos y/o personas.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,
debera estar atento en la frecuencia de Torre Sur 118.25 MHz en espera de cualquier reporte de
irregularidad de su competencia observada durante el desarrollo de los LVP.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, debera
coordinar con los contratistas de las obras que hubieran sido suspendidas con el aviso de
ADVERTENCIA PRELIMINAR, la reanudacion de las mismas.

6.8.16. Subestacion de Ayudas Visuales

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el técnico encargado de la Subestacién de Ayudas Visuales deberé;/
(4
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Tomar las medidas necesarias con el fin de suspender, cualquier tipo de mantenimiento y/u obra
gue se encuentre realizando al sistema de iluminacion de la pista 13R/31L, salvo cuando exista
NOTAM de cierre de la pista en mencién;

Comprobar que NO existan ALARMAS y/o discrepancias en los niveles de brillo y presentaciones
de fallas con lo observado entre el monitor de la Torre de Control y el monitor de mantenimiento;
Verificar que todos los sistemas de iluminacion de la pista 13R (aproximacién, borde y eje de pista,
zona de toma de contacto, extremo de pista, PAPI, borde y eje de calle de rodaje, barras de parada
y letreros), incluidos los circuitos, reguladores y brillo de los mismos operen normalmente;
Verificar la integridad, disponibilidad y confiabilidad de todos los sistemas de iluminacion de |a pista
13R apoyandose en la tabla 7 de este reglamento;

Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la integridad,
disponibilidad y confiabilidad de los sistemas y realizar el tramite necesario para publicar el
correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico encargado de la Subestacion de Ayudas Visuales
debera:

a.

Suspender, cualguier tipo de mantenimiento y/u obra gue se encuentre realizando al sistema de
iluminacion de la pista 13R/31L, salvo cuando este respaldado por el respectivo NOTAM de cierre
de la pista en mencidn;

Ceder el control de luces a la Torre de Control del Aeropuerto El Dorado;

Realizar con intervalos maximos de diez (10) minutos comprobaciones en las fuentes primaria y
secundaria de energia eléctrica, en los sistemas de luces y balizamiento;

Realizar un precalentamiento de la fuente o fuentes secundarias de energia eléctrica;

Vigilar la integridad, disponibilidad y confiabitidad de los sistemas apoyandose en los criterios de
integridad y disponibilidad, prescritos en la tabla 8 de este reglamento;

Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten degradaciones en la integridad,
disponibilidad y confiabilidad de los sistemas y realizar el tramite necesario para publicar el
correspondiente NOTAM. '

Luces de umbral (RTHL) ] ] Todas encendidas 95?’ encendldas

Luces de extremo (RENL) Todas encendidas | 75% encendidas
Luces de borde (REDL) Todas encendidas | 95% encendidas
Luces de eje de pista (RCLL) Todas encendidas | 95% encendidas

did

Luces de zona de toma de contacto (RTZL

i

Todas

90% en ndida

Luces de los 450 m internos | Todas encendidas 95% encendidas
Luces mas alla de los 450 m del umbral Todas encendidas 85% encendidas
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Nunca estén fuera
de servicio mas
de dos luces
No queden fuera
de servicio dos

luces adyacentes

i

cial

Barras de parada Todas encendidas

. Inicial " @

90% encendidas
para rutas CAT Ill,
Luces de gje de calle de rodaje (TCLL) Todas encendidas no queden dos

luces adyacentes
fuera de servicio.

Tabla 8. Degradacién Sistemas de lluminacion CAT Il o CAT Il Pista 13R

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el
técnico encargado de la Subestacion de Ayudas Visuales deberd: informar al supervisor de fa Torre de
Control tan pronto ocurra, sobre cualquier deficiencia técnica en la integridad, disponibilidad y
confiabilidad de los sistemas de iluminacién y energia.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico
encargado de la Subestacidon de Ayudas Visuales debera:

a.
b.

6

Si es el caso, continuar con los trabajos de mantenimiento que hayan sido suspendidos:
Retomar el control de luces del Aeropuerto El Dorado.

.8.17. Soporte Técnico Radio ayudas

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el técnico de radio ayudas debera:

a.

Verificar la disponibilidad de transporte;

Nota: Cuando no exista disponibilidad de vehiculo, se podré continuar con la puesta en vigor y en
caso de presentarse una falla en las radio ayudas, se cancelaran los procedimientos LVP por falta
de soporte técnico.

Tomar las medidas necesarias con el fin de suspender, cualquier tipo de mantenimiento de los
equipos ILS de la pista 13L y/o 13R salvo que, ante la presencia de una deficiencia técnica, esto

se requiera y siempre que se hayan suspendido las aproximaciones de precisién;

Verificar la integridad, disponibilidad y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacién que indigue que su funcionamiento no esté/‘,’q
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C.

conforme a las normas aplicables a la categoria de que se trate (CAT Il, CAT llIA o CAT IlIB), pero
pueda actuarse en una categoria inferior. Esta degradacion puede hacerse por una de las causas

siguientes:

No disponibilidad de algin elemento de un sistema de equipos de reserva de un subsistema
(LLZ o GP), ver tabia 9.

Desacuerdo en los monitores de un subsistema (LLZ o GP), ver tabla 9.

Averfa del cargador de baterias de un subsistema (o fuentes de alimentacion ininterrumpida),
ver tabla 9.

Falta de autonomia en las baterias, ver tabla 9.

ENERGIA COMERCIAL OK FALLA | FALLA | FALLA
ENERGIA EMERGENCIA ' OK OK FALLA | FALLA
ENERGIA UPS OK OK OK FALLA
MONITOR DE ESTADO EN TORRE DE CONTROL OK OK FALLA | FALLA
MONITOR DE CAMPO LEJANO OK FALLA | FALLA | FALLA

Tabla 9. Degradacion Sistemas ILS CAT !l o CAT Ill Pista 13R

Informar ai Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten una degradacion en la categoria
de las operaciones y tramitar la publicacién del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el Técnico de Radio ayudas debera;

a.

Suspender cualquier tipo de mantenimiento de los equipos ILS de las pistas 13L y/o 13R, salvo

que, ante la presencia de una deficiencia técnica, esto se requiera y siempre gque se hayan
suspendido las aproximaciones de precision: :

Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas ¥
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacion en la categoria de las operaciones;
Informar at Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten una degradacion en la categoria
de las operaciones y tramitar la publicacién del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el
Técnico de Radio ayudas debera:

a.

Estar disponible en la sala técnica, durante la puesta en vigor de los procedimientos de CAT If y
CAT Ill para que, en el evento de una eventual falla de las instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, esta pueda ser detectada y reparada lo mas pronto posible, tiempo durante el cual se
mantendran suspendidas las aproximaciones;

A solicitud del Supervisor o encargado de la Torre de Control, apagar el ILS, incluyendo el DME
GP de |a pista 13L;

Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacion en la categoria de las operaciones:
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d. Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten una degradacién en la categoria
de las operaciones y tramitar la publicacion del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el Técnico
de Radio ayudas debera; encender el ILS, incluyendo el DME GP de la pista 13L, si este fue apagado
por solicitud del Supervisor o encargado de la Torre de Controi E| Dorado.

6.8.18. Soporte Tecnico Meteorologia

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el técnico de meteorologia debera:

a. Verificar la disponibilidad de transporte;

b. Tomar ias medidas necesarias con el fin de suspender, cualquier tipo de mantenimiento de las
EMA’S las pistas 13L y/o 13R salvo que, ante la presencia de una deficiencia técnica, esto se
requiera;

RVR TDZ OK OK

RVR MID OK OK

RVR ROLL OUT FALLA OK
ANEMOMETRO PISTA EN USO NO AFECTA SI HAY OTRO SENSOR DISPONIBLE
CEILOMETRO FALLA

Tabla 10. Degradacion RVR Pista 13R

¢. Verificar la integridad, disponibilidad y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacion que indigue que su funcionamiento no
esta conforme a las normas aplicables a la categoria de que se trate (CAT II, CAT IllA o CAT
I1IB), segun la tabla 10;

d. Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten una degradacion en la categoria
de ias operaciones y tramitar la publicacién del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR, de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico de meteorologia debera:

a. Suspender cualguier tipo de mantenimiento de las EMA’S la pista 13R, salvo que, ante la presencia
de una deficiencia técnica, esto se requiera;

b. Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas v
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacion en la categoria de las operaciones;

¢. Informar al Supervisor de la Torre de Control cuando se presenten una degradacién en ia categoria
de las operaciones y tramitar la publicacion del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el

técnico de meteorologia debera: %ﬂr
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a. Estar disponible en la sala técnica, durante la puesta en vigor de los procedimientos de CAT ll y
CAT lll para que, en el evento de una eventual falla de [as instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, esta pueda ser detectada y reparada lo mas pronto posible;

b. Vigilar la integridad, disponibilidad, y confiabilidad de las instalaciones, sistemas, subsistemas y
equipos, con el fin de determinar cualquier degradacién en la categoria de las operaciones;

¢. Informar al Supervisor de la Torre de Contrel cuando se presenten una degradacion en la categoria
de las operacicnes y tramitar la publicacion del correspondiente NOTAM.

Una vez recibido el aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico
de meteorologia debera; si es el caso, continuar con los trabajos de mantenimiento que hayan sido
suspendidos.

6.8.19. Soporte Técnico Comunicaciones

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el técnico encargado de comunicaciones de la Torre de Control y del ACC Bogota:

a. Verificaran el correcto funcionamiento, del transmisor y receptor, del sistema principal de
comunicaciones en las frecuencias principales y alternas de la Torre de Control y del ACC Bogota.

b. Verificaran el correcto funcionamiento, transmisor y receptor, del sistema alterno y Gltimo recurso
en las frecuencias principales y alternas de la Torre de Control y del ACC Bogota.

c. Verificaran el correcto funcionamiento del sistema VCCS de la torre de control El Dorado vy del
centro de control Bogota, comprobando cada uno de los accesos direcios.

d. Verificaran el correcto funcionamiento de los sistemas de grabacion de comunicaciones.

e. Verificaran la integridad, disponibilidad y confiabilidad de las UPS, que soportan todos los sistemas
de comunicaciones.

f.  Informaran al Supervisor o encargado de turne de la Torre de Control El Dorado y dei ACC Bogots,
cuando se presenten degradaciones en los equipos de comunicaciones de cada dependencia.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el técnico encargadc de comunicaciones estara disponible en
la respectiva sala técnica en espera de la puesta en vigor de los LVP, para que, en el evento de una
falla del sistema de comunicaciones pueda ser detectado y reparado rapidamente.

Una vez recibido el aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el
técnico encargado de comunicaciones:

a. Estara disponible en la respectiva sala técnica durante la puesta en vigor de los LVP, para que, en
el evento de una falla del sistema de comunicaciones pueda ser detectado y reparado rapidamente;

b. Mantendra permanente vigilancia sobre las frecuencias principales;

c. Mantendra permanente vigilancia sobre los sistemas de grabacion de comunicaciones;

d. Informara al Supervisor o encargado de turno de la Torre de Control El Dorado y del ACC Bogota,
cuando se presenten degradaciones en los equipos de cada dependencia.
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8.8.20. Observador IDEAM

Por delegacion de la UAE de Aeronautica Civil, la RESPONSABILIDAD de la meteorologia aeronautica
en el aeropuerto El Dorado corresponde al IDEAM. Por consiguiente, sera esta Entidad por intermedio
del observador del IDEAM, la encargada de elaborar oportunamente; los mensajes meteorolégicos
(METAR/SPECI), segun las disposiciones de la OACI.

Una vez recibido el aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los Procedimientos de Visibilidad
Reducida, el observador del IDEAM vigilara la informacion proveniente de los sensores meteorolégicos,
con el fin de elaborar el SPECI correspondiente cuando sea necesario.

Una vez recibido el aviso de CONFIRMACION DE LA ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida, el observador del IDEAM vigilara la informacion proveniente
de los sensores meteoroldgicos, con el fin de elaborar el SPECI correspondiente cuando sea necesario.

6.9. INSTRUCCION LVP

Todo el personal involucrado en la aplicacion de los procedimientos de visibilidad reducida, debera
haber sido debidamente adiestrado con relacién a las tareas que en el presente Reglamento se le han
establecido.

6.9.1. Entrenamiento de Aproximaciones de Precision ILS CAT Il y CAT Il

No se autorizaran practica de aproximacién de precision CATIl y CAT Il cuando la visibilidad sea inferior
a 3000 metros y/o la base de nubes este por debajo de 800 ft, y/o exista alguin fenémeno meteoroldgico
como (DZ, RA, FU, FG, BR).

Las tripulaciones de aeronaves que deseen realizar practicas de aproximaciones de precisiéon CAT Il y
CAT llI, solicitaran la autorizacidon correspondiente al Centro de Control de Bogota, el cual a su vez,
realizara la respectiva coordinacion con la Torre de Control El Dorado.

Si las areas criticas y/o sensibles del ILS/GPDME no estuvieran protegidas, se notificara de dicha
circunstancia a la tripulacion de la aeronave, al igual que cualquier otra situacidn que afecte la practica
de la aproximacion y el aterrizaje.

6.10. BIBLIOGRAFIA
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- Reglamentos Aeronauticos de Coiombia (RAC),

- Anexo 14 de la OACI| — Aerodromos;

- DOC. 9365 AN/910 OACI “Manual de Operaciones Todo Tiempo™;

- DOC. 9476 AN/927 OACI “Manual de Sistema de Guia y Control def Movimiento en la Superficie
(SMGCS)”;

- Plan Operativo del Aeropuerto Internacional El Dorado;

- Plan de Emergencia del Aeropuerto Internacional Ei Dorado; Resolucion 01258 del julio de 2011
“SMGCS El Dorado”;

- Contrato de Concesion No. 6000169 OK DEL 12 DE SEPTIEMBRE DE 2006.

6.11. ANEXOS
ANEXO 1: PLANO DE AREAS CONCESIONADAS

ANEXO 2.  MARCAS DE POSICION GEOGRAFICA
ANEXO 3.  8POTS

ANEXO 4: HELIPUNTOS //V

ANEXO 1
PLANO DE AREAS CONCESIONADAS
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ANEXO 2
MARCAS DE POSICION GEOGRAFICA
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El sistema de marcas de posicién geografica consiste en una serie de marcas alfanuméricas de color
negro sobre un circulo rosado y anillo negro y blanco, pintadas en el pavimento en las calles de rodaje
ALFA, BRAVO, MIKE, NOVEMBER vy KILO, para determinar la posicidn de las aeronaves, con el fin de
ordenar y secuenciar a las aeronaves que se desplazan en el area de maniobras del Aeropuerto
Internacional El Dorado, en condiciones de visibilidad reducida.
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La identificacion de la marca de posicién geografica esta compuesta por un nimero y una letra, as:

* Unnumero: Los numeros pares se asignaran a las marcas de posicion geografica, ubicadas en las
rutas utilizadas para la salida y los nimeros impares para las rutas utilizadas para la llegada.

s Una letra: Corresponde a la identificacion de la calle de rodaje sobre |la cual esta ubicada la marca
de posicién geografica. HY
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ANEXO 3
SPOTS

Los SPOTS son marcas numéricas de color negro sobre un circulo amarillo, pintadas en el pavimento
en las calles de rodaje, para determinar la posicién donde las aeronaves pueden iniciar el rodaje
auténomo, asociado con la salida o el ingreso remolcado a la posicidn de estacionamiento.
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ANEXO 4
HELIPUNTOS

La sefial de identificacion de helipunto, consistira un circulo pintado de blanco con un radio interior de
6 metros y una anchura de linea de 1,0 m. Con una letra H de color blanco ubicada en el centro del
circulo, alineada con la direccién de aterrizaje del helicoptero. Las dimensiones de la sefial H son 6 m
de ancho y 3 m de alto, con una anchura de linea de un metro, como se muestra en la siguiente figura:

Direccion
| de Aterrizaje
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